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- HERACLIO ALFARO

Denota una originalicima persona-
lidad el detalle de su c<hera'dica»
aerondutica: o = dngulo de ataque,
p = densidad del aire; ambas cosas,
muy importantes para un ingeniero
aeronautico.

Heraclio Alfaro, en su juventud, sostiene enire sus manos uno de

los motores ligeros de su creacién.

El presidente del K.A.C.E.,
don José de Juste, impone
a don Heraclio Alfaro el
emblema del Real Aero
Club de Espaﬁab durante el
homenaje que se le ofrecié
en su ciudad natal de Vi-
toria.
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RCEDES Fournier, hija del conoci-

disimo fabricante de barajas don He-
raclio, ha sido y es una gran sefiora «fue-
ra de serie». Su arrolladora personalidad
encarnd en todos y cada uno de los once
Alfaro Fournier que trajo al mundo. La
extrafia llama del genio prendié en todos
ellos al nacer y se logrdé para el apellido
Lonores de estirpe. g

Heraclio fué el prototipo. Muchacho
genial, superdotado y dinamico, se des-
tacd, dando una idea de lo que seria con
el tiempo. Y esto no lo escribo a humo
de pajas, agarrando por los pelos el facil
topico de presentar a mi biografiado como
nifio precoz. Por fortuna, si bien no tuve
el honor de ser testigo de su adolescen-
cia, mi padre si lo fué, en cambio, y el
ncmbre de «Heraclio» soné en mis oidos,
desde pequefio, con particular acento fa-
miliar de admiracién.

Mi padre tuvo un «faible» por Hera-
clio tan pronto la inteligencia de este
muchacho empezé a despertar con ful-
gores de genialidad. Mi familia habita-
ba un piso encima del que ocupaban, en
Vitoria, los Alfaro. En las tranquilas y
silenciosas tardes de los inviernos vitoria-
nos, Heraclio aguardaba con interés las
pisadas de mi padre sobre el parquet,
anunciandole su presencia en casa, para
subir, rapido, la escalera y comparecer
ante él con el dibro de los inventos».

El «libro de los inventos» era un cua-
derno enorme, donde Heraclio disefiaba
y calculaba sus inventos. Se comprende
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Alfaro vuela en Getafe. 1915

Por Luis SERRANO DE PABLO

que aquel colegial, que a sus catorce afios
era capaz de dialogar animosamente so-
bre aprovechamientos, rendimientos, re-
voluciones por minuto, trabajos y poten-
cias, fuera, sencillamente, el «ojo dere-
che» de mi padre, viendo en él un ideal
para sus hijos, que a la sazén irrumpian
en la vida. 3

El carifio y admiracién que mi padre
sintiera por el chico de los inventos me
inspira hoy, por imperativo de sangre, el
aderezar este trabajo de homenaje pro-
fesional con la salsa del cordial afecto
—1o confieso—, pero solamente es ade-
vezo que no deforma, sino adorna la ex-
posicién panoramica siguiente de los meé-
ritos aeronauticos de un espafiol que con-
siguié para su patria honores desacostum-
brados en la tierra del Tio Sam.

Inteligencia tan despierta y espiritu
tan sensible, percibié el signo de la épo-
ca que le tocé vivir: la Era de la Avia-
cién. Durante miles de afios el hombre
habia pretendido iniitilmente levantar sus
pies del suele. Cientos de miles de gene-
raciones habian desfilado por este gran
hotel que es la Tierra, sin lograrlo. Y
Heraclio abre las ventanas de su conoci-
miento en el instante en que el hombre,
i por fin], parece que comienza a dar las
primeras aletadas. Ya ha encontrado dén-
de volcar su imaginacién y su esfuerzo.
;Qué valen ya para él las bombas as-
‘pirantes o los aprovechamientos hidro-
eléctricos? Es el aire el que le atrae con
pasién de visionario. Hay que volar. Lee
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y estudia lo poco que se escribe sobre
aviacién; trabaja disecando con la ima-
ginacién los aeroplanos de los pioneros;
vuelve a Lilienthal; construye unas alas
adaptables y las ensaya en el Monte de
la Tortilla, haciendo oposiciones a confir-
mar con sus huesos el nombre de este
cerro, proximo a la carretera de Miran-
da, y con tenacidad de iluminado lucha
—excelente mano izquierda— contra el
natural escepticismo de su padre, que co-
mienza a estar hasta la coronilla de las
pretensiones del crio,

A los diecisiete afios se va a Francia a
aprender a volar. Tiene que saber volar.
Ello es, segin él, imprescindible para
arrancar. Hay que ponerse en contacto
con el aeroplano; verlo, tocarlo, estudiar-
lo y... volarlo.

En Mourmelon le Grand (Francia)
vuela solo a los diecisiete afios; pero mo
puede lograr el «brevet» sin haber cum-
plide los dieciocho. Es el piloto mas jo-
ven del mundo. Heraclio regresa a Vito-
ria en 1911 hecho un aviador. Es en-
tonces cuando Vitoria contribuye al des-
arrollo de la aviacién con su Escuela de
Pilotos Garnier, inaugurada solemnemente
con bendicién de aeroplanos en un acto
que la Historia ha registrado a través de
una divulgada fotografia: sesudos varo-
nes de bombin y altas dignidades de la
Iglesia junto al rabo pelado de un «Ble-
riot». Naturalmente, Heraclio es ins-
tructor de la Escuela Garnier y... para
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qué decirlo: el alma de aquel incipiente
centro aeronautico.

Hasta aquf el exordio de su vida aero-
néutica, los entremeses de su aficién y su
talento. ; =

En 1913 Heraclio pone seriamente en
marcha la maquina de su imaginacién
creadora. Es entonces cuando comienza
su carrera. .

Se encierra en un portal de la fa-
brica de sacos de la calle de la Flori-
da. Larreina, Romero, Laprada y Armen-
tia le ayudan en su afan. Esta constru-
yendo un monoplano concebido y proyec-
tado por €l

Pero no tiene dinero, y su padre, el
bondadoso don Juan Bautista, comienza
a perder la paciencia ante las insistentes
cargas de su hijo, que, con habilidad,
va logrando su prototipo.

—Papéa: van a pasar la factura de la
tela... _ :

—Papa: hoy llega el motor y habia
que pagarlo...

—DPapa: la madera importa...

Cada nueva' peticién, lanzada en voz
baja, con la mayor naturalidad; como si
se tratara de algo vulgar e intrascenden-
te, provoca una nueva ira en el padre,
que se niega en redondo a consentir la
chaladura del hijo. Algunos amigos (en-
tre ellos el doctor Susaeta, tocdlogo, que
me ayudé a venir al mundo) interceden
carifiosamente: «Si ese cacharro no lle-
gard a volar nunca, y, al fin y al cabo,
se entretiene.» El padre claudica de mala
gana ante cada hecho consumado y paga
la factura de la tela, de la madera y del
motor..., mientras Heraclio encaja las re-
gaiiinas de don Juan Bautista sin pes-
tafiear...

El avién esta listo. Caen las primeras
nieves del invierno de 1913. ; Caramba!
;Cémo diablos sacar el aparato por la
puerta? Alli no se puede probar el mo-
tor. Surge la duda sobre si sera mejor
tirar la casa o desmontar el monoplano,
después de lo majo que habia quedado.
En pedazos lo llevan a la plaza de toros;
lo arman y prueban el motor, que ronca

Planeadores proyectados por Heraclio Alfaro en Norteamérica

durante seis horas seguidas. Ya sélo res-
ta esperar que mejore el tiempo para
probar, en el campo, su estabilidad, re-
corriendo el prado del Acua de punta a
cabo, sin despegar.

Ignacio Abreu tiene fe en él y le ayu-
da. Una tarde, en los cominzos de 1914,
en que la atmésfera esta en calma y las
plomizas nubes de la llanada de Alava
no presagian alteraciones dignas de men-
cién, es transportado el aeroplano al

Alfaro junto a su primer avién, construido en Vitoria

campo del Acua. Heraclio asegura que
sélo le interesa rodar el avién, para lo
que Abreu y un operario le esperaran en
los extremos del campo para ayudarle a
girar el aeroplano sujetando la punta de

-un .ala.

Unas carreritas previas por el campo;
Heraclio mete motor y, ante el terrible
asombro de su amigo Abreu, se va al
aire. Abreu se tapa los ojos, esperando,
aterrado, a que el motor deje de sonar.

. 1913
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Pero el motor ronca cada vez mas leja-
no. Heraclio sobrevuela Vitoria, :

Su madre y Tomas, su hermano, que
han ido a la estacion, contemplan las evo-
luciones del aeroplano, tomado por fran-
cés, jTal vez sea Vedrines! (Cuando en
Espafa se veia un aeroplano la gente pen-
saba siempre en Vedrines). Al regresar
a casa, la madre queda sorprendida ante
la inusitada animacién que reina en la
calle del Sur: periodistas, fotégrafos, ami-
gos. Heraclio ha volado con. su mono-
plano. . d

El abuelo, Heraclio Fournier —e¢l hom-
bre de las barajas, como se le conoce en
Espafia...—, dirige a sus hijos un lacéni-
co, pero expresivo telegrama desde Vichy:
«Enterado éxito Heraclio. Patentarlo.»

El Ayuntamiento de Vitoria le obsequia
con un banquete monstruo. Es el pri-
mer homenaje que recibe de sus paisa-
nos y, como en este Gltimo que le aca-
bamos de rendir la aviacién espafiola, su
preocupacién es que el homenaje revierta
principalmente en sus colaboradores in-
mediatos, obligando al mecanico, al eba-
nista, al chapista que con él han traba-
jado en equipo a sentarse en la mesa pre-
sidencial; tal es su espiritu de camara-
deria,

Después de estos éxitos del afio catorce,
el Gobierno de S. M. le nombra caballe-
ro de Alfonso XII; el Ayuntamiento de
Vitoria le entrega un gran trofeo titulado
«El Vencedor» y se le nombra instructor
técnico de la Escuela Civil de Getafe, que
dirige el capitin Kindelan,

Heraclio nos cuenta la siguiente anéc-
dota que denota la entera dedicacién a
su trabajo o lo que algunos calificarian
de otro modo: distraccién de sabio:

‘—Me telefoneé el secretario del pre-
sidente del Gobierno dandome héora para
el acto en que se me iba a condecorar
con la Orden de Alfonso XII. Llegé
el momento y... se me pasé la hora. Per-
dida la oportunidad, fui yo quien fijé Ia
hora para un segundo acto, que tendria
lugar al dia siguiente. Llegado el mo-
mento, me enfrasqué en unos trabajos
técnicos y... se me volvié a pasar la hora.
El presidente del Gobierno, don Eduardo
Dato, esperd initilmente el solemne acto
de la condecoracién... y yo, jfijate cémo
quedé! i

Naturalmente, el anecdotario de Hera-
clio constituye una antologia que deshor-
da la limitada extensién de este trabajo.

Marcho, en 1917, a Barcelona a fa-
bricar aviones para la aviacién espafiola,
y viajé por Francia e Inglaterra, regre-
sando a Espafia, después del armisticio,
para irabajar en Barcelona con la Socie-
dad del Helicéptere Pescara.

Las limitadas posibilidades técnicas e
industriales de Espaiia por aquel enton-
ces {1920) le llevan a Estados Unidos,
trabajando en Cincinnati y en Dayton
(Ohio), donde logra un importante pre-
mio del Gobierno americano para la
Dayton' Wright Co. )

Regresa a Espafia con representacio-
nes de varias industrias americanas, y
es entonces cuando me cabe la honra de
conocer a Heraclio con plena conciencia
de la personalidad que posee. En 1922

Diversos prototipos “que dieron” a.Alfaro
renombre.en los medios aeronduticos es-
tadounidenses.:: . -
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El motor de barril para aviones comer
ciales, creacion genial de Heraclo Alfaro

vuelve a Estados Unidos -—ya con ca-
racter definitivo— y mi padre le ofrece
una cena familiar de despedida en la te-
rraza de un céntrico restaurante de Ma-
drid, a la que, con mi madre y hermana,
me cabe la satisfaccién de asistir, no obs-
tante mi corta edad (trece afios). Desde
aquella noche —que recuerdo en sus me-
nores detalies— no habfa tenido ocasion
de ver a Heraclio hasta el mes pasado,
con ocasién del homenaje a que se alude
en este nimero de AVION.

En el Boston Institute of Technology
(B.L.T.) obtiene su titulo de ingeniero
con los maximos honores y se establece
en Cleveland con la casa Martin. Des-
empefia una catedra de Ingenieria Aero-
néautica que le ofrece el Cleveland Colle-
ge of Western Reserve University y tra-
baja activamente en sus oficinas de con-
sultas y proyectos de Cleveland hasta
1945, en que una penosa enfermedad le
devuelve a Madrid y luego a Vitoria, don-
de su privilegiado cerebro continila tra-
bajando en cuestiones:técnicas del méxi-
mo interés, como, por ejemplo, en el

proyecto de un motor de 3.500 c.v., pe-

".queno, sencillo, ligero y barato.

Hasta aqui- el resumen biografico a
grandes pinceladas de. Heraclio Alfaro.
Veamos con detalle alzunas de sus reali-
zaciones técnicas. S

En 1927, para -el gran vuelo transpa-
cifico San .Francisco-Honolulu, Heraclio
Alfaro proyecta, en veintitrés dias y me-
dio, un biplanc especial: el Air King, que
fué - bautizado «City of Peoria», favorito
del importante premio Dole. Un periddico

de Cleveland del 16 de agosto decia: <Al-

faio acabd-el avién a las once de la ma-
fiana del dia ‘8 ‘de agosto; el motor

Wright «Whirlwind» con . que fué equi- -

pado se probbé por vez primera a las
once y treinta, y dos horas mas tarde el

Air King vold 'de. Lomax "a San. Fran- .

cisca,» . ; = . o -
El éxito de esta carrera transpacifica
coloéd a Heraclio Alfaro- a la cabeza de

los ingenieros ‘aeronauticos -de - Estados -
‘Unides y su. prestigio se consolidé nota-.

il blemente.

" (100.000 délares) presentd un aviom mo-
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noplailo" de 3-4 plazas, ala alta y motor

de 125 é. v., refrigerado por aire, conce-

bido para reducir la velocidad de aterri-
zaje y aumentar las condiciones de segu-
ridad en vuelo a bajas velocidades, apar-
te de una serie de perfeccionamientos en
la cabina tendentes a incrementar aquella
seguridad. Lo mas interesante de este
avién, que realizé sus pruebas con el ma-
yor éxito en septiembre de 1928 en el
Cleveland Airport, consistia en «spoi-

.lers»,  que trabajando en conjuncién con

los alerones mantenian la sustentacién con
elevados angulos de atague, no de mane-
ra-automitica como los «slots» del Hand-
ley Page, sino por medio del piloto al
actuar a. fondo sobre los alerones (1)

David * S. Ingalss, presidente de la
Chambe# of Commerce Aviation Com-
mittee y as de la aviacién naval durante
la primera guerra mundial, que financio
la construccién de este avién, decia a

. propésite de los «spoilers» :

«Una vez terminadas las pruebas cons-

,truiremos una nueva ala con un nuevo

(1) Alerones como dispositivos hipersustentado-

- “res iailerons, no como superficies. de mando de
. alabeo. :

L
G
=)

dispositivo, que proporcionara mayor sus-
tentacién. El avién actualmente en prue-
bas tiene también «spoilers», que actiian
conjuntamente con los alerones y que con-
sisten en pequenias superficies metalicas
que al ser accionadas obran sobre la co-
rriente dorsal, proporcionando sustenta-
cién a mayores angulos de ataque y un
mejor control de mando a bajas velo-
cidades.»

En 1930 Norteamérica se interesa ac-
tivamente por el autogiro La Cierva. Cle-
veland era en este aspecto una de las cua-
tro o cinco ciudades del mundo en que
se investigaba entonces sobre los princi-
pios del autogiro. En Cleveland estos tra-
bajos de investigacién y construccion se
realizaron bajo la direccién de Heraclio
Alfaro en sus laboratorios de Euclid
Avenue, nim. 6.611,

«Mi trabajo —leemos en la prensa ame-
vicana de la época— lo hago en coope-
racién con la Pitcairn Aviation Co., de
Filadelfia (dice Alfaro), la cual posee
las licencias de fabricacién del autogi-
ro», y adade: «La Pitecairn no quiere
que, por ahora, se haga publicidad algu-
na sobre estos trabajos.»

El autogiro —el primero que se cons-
truyé en América— fué probado en vue-
lo en Filadelfia, con resultados satisfac-
torios; se elevéd media docena de veces a
alturas progresivamente crecientes, desde
varios cientos de pies a 2.000 pies y
cada vez fué aterrizando mas vertical-
mente. . b o

Trabajé Alfaro muy activamente so-
bre autogiros y publicé interesantes teo-
vias cientificas sobre sus principios aero-
dinamicos, En la revista «Society Auto-
motive Engineersy (julio de 1931) se
publica . extensamente la gran demostra-
cién del autogiro que tuvo lugar, en el
«meeting» de mayo en Filadelfia. Prime-
ramente se exhibieron -en vuelo diversos
tipos de autogiro y, por la noche, Heraclio
Alfaro pronuncié una documentadisima

(Concluye en la pdg. 549.) .

El primer autogiro La Cierva construido
en Norteamérica bajo la direccién de
H. Alfaro.
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HERACLIO ALFARO

e interesante conferencia, seguida de colo-
quio, en la que fué interpelado por desta-
cados técnicos del mundo aeronautico so-
bre los problemas que suscitaba el nuevo
ingenio. Heraclio Alfaro fué el introduc-
tor en Norteamérica del genial invento
de nuestro malogrado compatriota La
Cierva.

Acabado el autogiro, Heraclio volcéd
sus investigaciones hacia el logro de un
avién ligero y barato a base de un bello
planeador construido por él —que ya ha-
bia demostrado sus depuradas performan-
ces-—— y un motor de su invencién que pe-
saba (incluyendo hélice y gasolina) me-
ros de 50 libras y desarrollaba 25 c.v. a
3.000 v. p. m, .

El avién seguro y asequible fué siem-
pre una de sus inquietudes —hoy lo es
todavia— y nos consta ha trabajado con
éxito en el logro de tan simpatico propo-
sito. Nos cautiva su bello planeador
——con tren de aterrizaje ortodoxo— y el
motor de juguete con que en estas pa-
ginas de AVION le vemos retratado.

Dificil resulta resefiar todas las reali-
zaciones técnicas logradas por Heraclio
Alfaro en su dilatada estancia en Norte-
américa. Ello rebasa forzosamente las po-
sibilidades de esta revista. Pero no que-
remos terminar este trabajo sin mencio-
nar, siquiera sea de una manera some-
ra, su motor de barril, concepcién total-
mente revolucionaria que revela un audaz

(Viene de la pdg. 535.)

espiritu creador. La C.A.A, (Civil Aero-
nautics Authority) publicé en enero de
1939 un folleto técnico dedicado a la
descripcion del «Motor Alfaro» construi-
do por el Bureau of Air Commerce (a la
sazéon C.A.A.) en Aircraft Developement,
Inc. Boston, Mass., con objeto de lograr
un motor de mayor rendimiento para
aviones comerciales. Las pruebas dieron
las performances siguientes:

115 b. hp. a 2.030 r.p. m. y un con-
sumo de 0,59 lb. por b. hp. hr,, con un
pesc de 2,34 lb. por b. hp. Su didmetro
frontal, de 15,5 pulgadas solamente.

«Los resultados obtenidos en las prue-
bas de este motor demuestran la practi-
cabilidad del proyecto y la seguridad de
que su ulterior perfeccionamiento y des-
arrollo llegaran a hacer del motor Alfaro
un motopropulsor mas ligero y compacto
que los tipos convencionales. Se reco-
mienda, por conseguiente, que el desarro-
llo de este motor continile.» ,

Los ensayos comenzaron en 1935 con
un motor refrigerado por agua, mono-
cilindrico, con dos pistones opuestos, de
dos tiempos, proyectado por Alfaro y
construido con la cooperacién de la In-
dian Motorcycle Company of Springfield,
Mass. )

El motor fué —como se sabe— el pri-
mero en su género y se construyé con
fines de investigacion; desarrollaba 80
b.hp. a 2.000 r. p. m. Los ensayos fue-

ron prometedores y se construyo mas tar-
de el motor primeramente resefiado a
base de cuatro cilindros (ocho pistones)
refrigerados por agua. !

" La guerra universal alteré los propési-
tos de la C.ALA. y el motor Alfaro de
barril quedé como la realizacién de una
interesante idea ——extraordinaria concep-
cién revolucionaria— que al terminar la
conflagracion fué rebasada, sin embar-
go, por nuevas orientaciones.

En los ultimos afios de la estancia de
Heraclio en Norteamérica trabajé en la
puesta a punto de otros frutos de su in-
genio: Un inyector directo de gasolina
para un motor de 18 cilindros (doble. es-
trella) de 2.200 b. hp. y un sobrealimen-
tador de dos escalones a 41.000 r. p. m.
para climatizar las cabinas de los gran-
des aviones de transporte.

De Springfield Mass regresé a Espa-
fia. El dinamismo extraordinario de He-
raclio fué segado en flor por esos ocul-
tos designios de Dios cuando, por su
edad y complexién fisica, estaba en op-
timas condiciones de produccién y de tra-
bajo.

A nuestra sincera admiracién profe-
sional se une la que, como hombre, nos
inspira el espiritu de Heraclio. Su simpa-
tia extraordinaria, su sonrisa de bondad
¥ su resignacién infinita lo elevan mas
si cabe ante nuestros ojos.

Probada con creces su valia intelectual
y contrastado su temple por el sufrimien-
to, podemos definirle plenamente resu-
miendo en dos palabras nuestro elogio:
iEs todo un gran hombre!

L. SERRANO DE PABLO

}/Ya ha

A

E L

ENTRENADORES

salidol!

V UELO (O3
Por JULIO TOLEDO DEL VALLE y JOSE A. DELGADO

PILOTAJE Y SU TECNICA
METODOS DE CONSTRUCCION
HELICES DE DIVERSOS TIPOS
SERIES DE PERFILES

MOTORES DE EMBOLO Y REACCION

MODELOS DE VELOCIDAD

PFPFIRECIO:

Con este sensacional contenido:

iObra Unica en Espaiia! |Pida su ejemplar antes de que se agote!

iNo pierda el tiempo!

De venta en nuestra Redaccién, Arlaban, 10.

Envie sn importe por Giro Postal, mds 2 pesetas para gastos de correo y lo recibird en su domicilio

=ELISMO

R CULAR

ACROBATICOS Y COMBATES
CARRERAS Y MODELOS
MAQUETAS VOLANTES
OTROS AEROMODELOS
REGLAMENTOS
DISPOSICIONES DE LA F.A.L
TABLAS, GRAFICOS, ETC.

45 pesetas

.- MADRID
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FESTIVAL AERE

Por Juan José DQ

v roRIA, la tranquila capital vasca, ha sentido siempre una
gran aficién por las «cosas del aire». Anteriormente a la Cru.-
zada de Liberacién, ya contaba con un Aero Club que disponia
de algunos planeadores con los que sus afiliados se lanzaban al
espacio sin desmayar por los inconvenientes que presentaba el
empleo de un material casi rudimentario que, las mas de las ve-
ces, sufria desperfectos de dificil y costosa reparacién.

Asimismo, entre sus hijos, hay insignes figuras de la aeroniu-
tica nacional que, por su gran valia, han alcanzado altos puestos,
dando a su patria chica la satisfaccién y el orgullo de ver a tan-
tos alaveses que sirven de ejemplo y estithulo a las nuevas gene-
raciones.

La cindad, péqueﬁa y sosegada, solamente ve turbada su paz
habitual en los comienzos del mes de agosto en que, por espacio
de breves dias, al celebrar las fiestas en honor de su Patrona, la
Virgen Blanca, se convierte en cindad bulliciosa y jaranera.

Este afio, al ruido propio de una ciudad en fiestas, ha venido
a sumarse, durante los tres tltimos dias, el producido por el paso
de varias decenas de aviones para tomar parte en un simpitico
festival aéreo que, patrocinado por el Excmo. Ayuntamiento y
organizado por el Real Aero Club de Espafia, ha rendido mere-
cidisimo homenaje a un preclaro hombre de ciencia, primer pilo-
to alavés e ilustre ingeniero aeronsutico : Don Heraclio Alfaro
Fournier. :

Esta insigne figura de la aeroniutica mundial construyé y volé,
hace cerca de medio siglo, su primer aeroplano; verdadero alar-

de técnico de una época en que el volar y, mucho mas, el cons-
troir aparatos de alguna eficiencia, estaba al alcance de tan sélo
algunos cerebros privilegiados; terrible e infernal maquina Ila-
mada a ser una de las precursoras de los modernos aviones que,
a velocidades supersénicas, cruzan los aires, dejando, como hue-
lla de su paso, una blanca estela; consiguiendo empequeiiecer el
7 : . W | mundo al l_uicer factible recorrer cémodamente, en pocas horas,

; .y o = X distancias que, no hace mucho afios, eran objeto de pesados y

- - ? costosos viajes.

£

De arriba abajo: la BUCKER, de Aldecoa, durante

una pasada en invertido. La I-11 «Peque», evolu-

ciona a escasa altura. Una PIPER, de «Aerotéc-

nica, S. A.», soltando su carga, y una pasada de
una patrulla de tres BUCKER 131.
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Y nada mejor, para rendir homenaje a un aviador, que la ce-
lebracién de un festival aéreo en el que, aviones de construccién
nacional, en brillante exhibicién, hicieron alarde de sus magnifi-
cas cualidades, demostrando la insuperable técnica de sus disefia-
dores y constructores, demostrindole que no ha sido inttil el de-
dicar toda una vida al engrandecimiento de tan maravilloso medio
de transporte y que su sacrificio alcanza ya sus mejores frutos.

LLEGADA DE PARTICIPANTES.

En la manana del dia 7 de agosto empezaron a llégar al Aero-
puerto Nacional de Vitoria -las primeras aeronaves que habian
de ‘tomar parte en el festival, haciéndolo, en primer lugar, la
I-11 «Peque», de A.l.S.A., procedente de Cuatro Vientos. Poco
tiempo después hizo su aparicién en el cielo una STINSON (Vo-
yager», del R.A.C.E., pilotada por el sefior Serrano de Pablo, Se-
cretario General y Técnico de dicho Organismo y organizador del
festival. Sobrevolé Ia ciudad, antes de aterrizar, arrojando milla-
res de octavillas anunciando la concentracién aérea. Igualmente
llegé, procedente de Santander, una avioneta BUCKER 133
«Jungmeister», de la Academia General del Aire.

Durante la mafiana del dia 8, para cuya tarde estaba preparado

el festival, que fué aplazado para el d’a siguiente con el fin de

evi‘ar la coincidencia de horario con la visita que, a Vitoria, rea-
lizé dicho dia S. E. el Jefe del Estado, hicieron su llegada Ia ma-
yor parte de las aeronaves, por el orden siguiente: STINSON,
del Aero Club de Lérida; dos CIGUENAS, remolcando veleros
KRANITCH y BABY, de la Escuela de vuelo sin motor de Hues-
ca; STINSON y tres BUCKER 131, del R.A.C.E.; PIPER
«Cub», de Aerotécnica, S. A.; BUCKER, del 15 Grupo de Fuer-
zas Aéreas; AISPEED «Cénsul», del R.A.C.E.; JUNKERS 52/3,
del Escuadrén del E. M. Central; STINSON, del E. M. de la
4.2 Regién Aérea; STINSON, de la Direccién General de Avia-
cién Civil; dos STINSON, MILES FALCON y otras mas, del

De arriba abajo: los veleros salen remolcados por

las «Cigiiefiasn ; una AIRSPEED «Cénsul» en una

pasada bajisima; un velero disponiéndose a aterri-

zar, y, finalmente, el ptiblico durante los bautizos
. del aire, realizados en JU-B2.
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Aero Club de Sabadell, y STINSON, del Aero Club de Valencia.

Por la tarde hicieron su llegada el resto de los aparatos, cuya
participacién estaba anunciada: PIPER, del Aero Club de Sa-
badell; 1-115, del Escuadrén de Experimentacién en Vuelo;
AUSTER, BUCKER, STINSON y G. P. 2, del Aero Club de Viz-
caya; MAGCCHI, del Aero Club de Reus; FAIRCHILD, del
Aero Club de Sabadell; BUCKER, del Aero Club de Santander,
y STINSON y BUCKER, del Aero Club de Zaragoza. Con ello, el

‘nfimero de aviones asistentes al festival se elevé a treinia y tres.

CENA AMERICANA

~ A las once ‘de Ia noche, de dicho dia 8, todos los tripulantes
de las aeronaves, juntamente con Autoridades y organizadores,
fueron obsequiados por el Exemo. Ayuntamiento, en los jardines
de la Pefia Vitoriana, con una cena americana, que resulté bri-
Hantisima. .

Ocupé la presidencia don Heraclic Alfaro, a cuya derecha se
sentaron el General Lacalle, Jefe de la 4.* Regién Aérea; la se-
fiora de Martin Ballesteros; el Coronel Juste, Presidente- del
R.A.C.E.; sefora de Lacalle (don Gonzalo); don Félix Alfare;
sefiora de Cura, y don Ramén Alfaro. A su izquierda tomaron
asiento: Don Luis Martin Ballesteros, Gobernador Civil de Ala-
va; sefiora de Cafiedo-Argiielles; don Lorenzo de Cura, Presi-
dente de la Diputacién Foral de Alava; sefiora de Martinez de
Pisén; don Gonzalo Lacalle, Alcalde de Vitoria; sefiora de Alfa-
ro (don Ramén): Coronel Martinez de Pisén, Director General
de Aviacién Civil, y don César Cafiedo-Argiielles, Presidente de
la Pefia Vitoriana, . .

Al empezar la cena hizo mso de la palabra el sefior Lacalle,
Alcalde de la Ciudad, quien, en brillante alocucién, ofrecié el
homenaje, poniendo de relieve los grandes méritos que concu-
rren en el sefior Alfaro y su meritisima labor en pro de la avia-
cién, terminando con la solicitud de un aplanso, que fué contes-
tado calurosamente por todos los asistentes.

A los postres el Coronel Juste, Presidente del R.A.C.E, en
sencillo y emocionado discurso, ofrecié al sefior Alfaro, como re-
cuerdo de fecha tan memorable, un emblema de dicha Organiza-
" cién y una bandeja de plata. Hizo presente la seguridad que tenia
. de que el homenajeado no veria en dichos obsequios el escaso

i calor material, sino el carifio con que el R.AC.E. se los dedicaba:

Finalmente, deseé que sea pronto una realidad la creacién y afi-
liacién al R.A.C.E. del Aero Club de Vitoria, con el que tantos
alaveses suefian, deseando a sus dirigentes el acierto necesario
para que pueda Ilegar a igualar a otros Aero Club espafioles que,

por sus actividades, han alcanzado un gran prestigio; terminé

levantando su copa para brindar por el sefior Alfaro.

Por dltimo, dirigié unas sencillas palabras el sefior Cafiedo-
Argiielles, Presidente de la Pefia Vitoriana, adhiriéndose al ho-
menaje que se rendia en nombre de dicha Sociedad, manifestan-
do la satisfaccién de todos sus afiliados al temer en su domicilio
a tantas y tan relevantes figuras de la Aviacién Nacional.

El sefior Alfaro se levanté para dar las gracias; palabras que,
por la emocién con que fueron pronunciadas, y por la imposibili-
dad de expresarse a consecuencia de la enfermedad que le aqueja,
equivalieron a todo un discurso.

Seguidamente dié principio un animado baile, que duré hasta
altasi horas de la madrugada.

FESTIVAL AEREO

En la mafiana del dia 9 el tiempo, que no era muy bueno,
hizo temer que ‘pudiera resultar deslucido el festival que iba a
celebrarse; no obstante, a partir de las nueve, se fué asegurando
y empezé a llegar 51. aeropuerto una gran cantidad de piblico
que, empleando todos los medios de locomocién, se desplazaba
desde la cercana ciudad para contemplarlo.

El enorme espacio destinado al piblico fué prontamente ocu-
pado por una ingente muchedumbre, 4vida de presenciar las ex-
hibiciones y ejercicios anunciados, Ademas de los lugares que se
habian destinado en el aeropuerto, se encontraban igualmente
abarrotadas de publico iodas las alturas cercanas, calculindose
en mis de diez mil las personas que presenciaron el festival.

Con el fin de que el piiblico pudiera seguir la marcha del es-
pectsculo, habian sido instalados equipos de altavoces que, en.
todo momento, le tenian al corriente de las maniobras efectuadas,
asi como de los tipos de aviones gque se encontraban en el aire.
Este equipo de altavoces fué instalado por Radio Vitoria, que re-
transmitié integramente el festival, actuando como locutor el po-
pularisimo Altamira, con la modesta ayuda y asesoramiento. téc-
nico del autor de estas lineas,

A la izquierda : el sefior Alfaro llega al lugar del homenaje.—A _la derecha : ocupéndo la pfesidencia, levanta su copa
en e

| brindis. -
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BAUTISMOS DEL AIRE 3

A las diez y media dié principio el festival
con vuelos de bautismo del aire,- a cargo de
avionetas de los diversos Aero Club y de un
avién JUNKERS, del E. M. Central, siendo nu-
merosisimas las personas que lo efectuaron.

A pesar de los muchos vuelos efectuados, cuan-
do terminé el tiempo que se habia sefialado para
ello todavia eran muchas las personas que se en-
contraban esperando turno, no siendo posible
prolongarlo més ante la necesidad de continuar
con el programa anunciado.

EXHIBICION DE AVIONES DE
CONSTRUCCION NACIONAL

A las once horas quince minutos, exactamen-
te, se enconiraban en el aire una avioneta de fa-
bricacién nacional: la 1-11, construida por Aero-
nautica Industrial, S. A. (A.I.S.A.), gue evolu-
cioné con gran precision. Es una avioneta de
grandes condiciones para entrenamiento y ense-
flanza en las Escuelas de Pilotos de los Aero Clubs, monoplano
de ala baja, biplaza, tren de aterrizaje triciclo, y va equipada,
en su versién actual, con un motor «Continentaly de 90 cv.

Segtin hemos podido enterarnos, esta avioneta, de la. que se
estd construyendo una primera serie, serd puesta a la venta a
finales de este afio, y su precio, aproximadamente, se elevara
a la cantidad de ciento cunarenta y ocho mil pesetas. Fué pilotada
por el sefior Guibert, piloto de pruebas de la casa constructora.

A las once horas veinticinco minutos, volé la I-115, construida
por la misma casa gue la anterior. Este nu‘evo‘aparato es, igual-
mente, biplaza, monoplane de ala baja, tren de aterrizaje mnor-
‘mal y va dotado de un motor «Tigre» de 150 CV. Es un aparato
para uso de escuelas superiores de vuelo, siendo de notar que los
dos puestos de pilotaje son exactamente iguales, llevando una com-
pleta serie de instrumentos para Ia navegacidén, incluso aparato de
radio. Este tipo de aparato de escuela estd perfectamente logrado
y. el Ministerio del Aire tiene afectuado un pedido de 150 unida-
des, siendo la desigracién de la versién militar E-6. Fué pilotado
por el sefior Elia, que efectué evoluciones acrobéticas, poniendo
‘de manifiesto las excelencias del 1-115, que causé wna gran ‘sensa-
¢idn entre los espectadores.

Tanto este aparato, como el anterior, demostraron con sus pre-
cisas y extraordinarias evoluciones que los disefiadores y cons-
tructores espafioles de aviones han alcanzado una plena madurez.

PATRULLA DE BUCKER 131

Terminada la exhibicién de las dos avionetas de construccién
~racional, despegé en correcta formacién una patrulla de tres avio-
retas de escuela BUCKER 131 «Jugman», pertenecientes a la Escue-
la de Pilotos del R.A.C.E. Esta patrulla ejecuté diversas mani-

obras, destacando unas pasadas a baja altura, conservando su im-

pecable formacién, hasta terminar rompiéndola para efectmar su

aterrizaje, una detrds de otra. Las avionetas eran de -construccidn

nacional enteramente, aunque bajo licencia, fabricadas por Cons-
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Esta fotograffa da una idea de la enorme cantidad de publico que acudié al
Festival Aéreo de Vitoria.

trucciones Aeronauticas, S. A. (C.A.S.A.), bizaplazas, biplanos y
provistas de un motor «Tigre» de 150 CV. Se emplean para Ia
formacién elemental de pilotos.

Tras esta exhibicién volé el AIRSPEED «Cénsuly, de Sa-
badell.

ACROBACIA AEREA

Seguidamente, y como nimero fuerte del programa, el gran
piloto espanol de vuelo acrobético, sefior Aldecoa, realizé una
gran exhibicién de acrobacia libre de alta escuela, en la que eje-
cuté gran nimero de variados ejercicios: rizos, toneles, barre-
nas, imperiales, vuelos en invertido, etc. Durante los quince mi-
nutos que duré su actuacién, los espectadores estuvieron pen-
dientes de sus evoluciones que, por la baja altura a que eran rea-
lizadas, resultaban impresionantes. Fué la demostracién que en-
tusiasmé al piblico que, en el momento de posarse en el suelo,
le tributé una salva de aplausos. Realizé su vuelo a bordo de una
avioneta especial para vuelo acrobitico BUCKER 133 «Junmg-
ﬁleister», biplano, monoplaza, con motor en estrella.

FUMIGACION AEREA

A continuacién, una avioneta PIPER «Cub», de la Compafia
«Aerotécnican, S. A., dedicada especialmente a misiones de fumi-
gacién aérea para combatir las plagas del campo desde el aire,
pilotada por el sefior Torre-Marin, efectué una interesante exhi-
bicién de dicha especialidad, resultando de gran efecto- verla
pasar ante los espectadores, recorriendo el campo a menos de un
metro del suelo, dejando tras de si un potente chorro de polvo
blanco. Esta exhibicién fué muy comentada por su finalidad be-
néfica “para la agricultura .y ser ésta. una regién - intensamente
agricola. R ; '
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VELEROS Y «CIGUENAS»

Finalmente, iniciaron su salida dos avionetas «Cigiiefian, de la
Escuela de vuelo sin motor de Huesca, remolcando veleros Kra-
nitch y Baby, las que, una vez alcanzada la altura conveniente,
soltaron el cable de remolque, dejindolos en el aire. Los dos ve-
leros, con su vuelo pausado y silencioso, entusiasmaron a los
asistentes, al contemplar sus evoluciones. Después de cerca de
media hora de permanencia en el aire, tomaron tierra con impe-
cable estilo. ]

Con esto se dié por terminado el festival que dejé, en el ani-
mo de ¢uantos lo presenciaron, un imborrable recuerdo.

VINO ESPANOL

Una vez terminados los actos efectuados en el Aeropuerto,
reuniéronse Autoridades, organizadores y participantes en la Sala
de Fiestas del Teatro Principal, donde el sefior Alfaro les obse-
quiaba con un vino espafiol.

A la ura y veinte hizo su llegada el sefior Alfaro, que fué
recibido con uza nutrida salva de aplauosos.

A continuacién hizo uso de la palabra el sefior Serrano de
Pablo, Secretario General y Téenico del R.A.C.E., quien, en nom-
bre del homenajeado, agradecié la participacién de todos los
asistentes al grandioso festival aéreo gqume se acababa de celebrar.

A continuacién se hizo entrega de las copas y trofeos por el
orden siguiente: Al sefior Guibert, una copa por elegancia de la
avioneta I-11; al sefior Elia, una copa por exhibicién de la avio-
neta I-115 y demostracién acrobitica efectuada; al sefior Torre-
Marin, una copa por exhibicién de fumigacién aérea; al sefior
Sanvicente, una copa por organizacién del festival; al sefior Al-
decoa, una copa por demostracién de vuelo acrobarico libre de
alta escuela, y al Ilmo. Sr. Director General de Aviacién Civil, por

‘ausencia del Jefe de la Escuela de Vuelo sin Motor de Huesca,

una copa por la brillante exhibicién realizada de vuelo a vela.
Seguidamente se tributé una gigantesca ovacién a los sefiores Ro-
mero y Laprada, mecénico y ebanista que construyeron, bajo la
direccién de don Heraclio Alfaro, en el afio 1913, el aparato que
efectué sus vuelos en Vitoria, precursor de todos los que tomaron
parte en el festival con que se ha rendido homenaje a tan eximio
hombre de ciencia.

" Tras esto, continué la fiesta, deniro de la mayor animacién y
camaraderia, pro]ongéndosé hasta cerca de las cuatro de la tarde.

AMAMANTANDO

Podria titularse asi esta magnifica fotografia de esta >’Superfortaleza’ que apro-
visiona en vuelo, simultdneamente, a tres cazas ’Meteor’”. Cuatro aviones-

tanque de este género pueden repostar a un escuadron de doce cazas de reaccién
en tres minutos. El funcionamiento del aprovisionamiento de combustible es
independiente. El grabado nos muestra en el momento en que los “’Meteor™
sé aproximan para introducir su punta en los conos que penden de las tuberias
.de la ’Superfortaleza’ ; una vez llenos los depédsitos se separan sugvemente y
_pueden recobrar su velocidad normdl de vuelo, bastante superior a la del

avién-nodriza.

540 AVION

Septiembre

1953



VITORIA: CIUDAD AERONAUTICA

RADIO Y FESTIVAL

L A emisora E.A.J. 62, Radio Vitoria, eficas colaboradora de las mds
importantes manifesiaciones que se producen en la_ wvida alavesa,
coopers a la mayor brillantes del destacado festival de aviacién reciente-
mente celebrado ‘en el aerédromo *General- Mola”, de aquella capital.
Las explicaciones gque daba entonces el .ocutor de los equipos de tal
emisora alli instalados nos hacian comprender mejor los graciosos vy di-
ficiles ejercicios, porque sus frases adecuadas preparaban el dnimo de los

espectadores a la contemplacion de los wvuelos, plenos de emocidon y de.

belleza. |

Contemplando tan hermosas evoluciones y escuchando los interesanies
datos que nos ofrecia el servicio radiofénico... se nos ocurrié pensar en
la estrecha vinculacién existente entre la Aviacién y la Radio. '

Ambas dominan el espacio y son hermanas, que si por su aparicion
casi podriamos denominar gemelas, por su compenetracion y la ayuda
mutua que se presian, cabria decir que mutuamente necesarias, son inse-
parables.

Todos los aeropuertos tienen su estacion emisora, la mayoria de los
aviones también, y enire unas y olros se¢ entabia un didlogo cordial: las
temperaturas, las corrienies de aire, los temporaies, las nieblas; to-
dos esos datos meteoroldgicos tan imprescindibles le son comunicados al
aviador que vuela, a veces junto a su situacidn exacta —gracias al radar—
para su segura orientacion.

La Radio y la Aviacién no pueden separarse; el progreso las unid y
siguen fieles a unos lasos cada dia mds intimos. Por eso Radio Vitoria
trasladé sus equipos al aerédromo *’General Mola’
voz de sus locutores contribuyd al- éxito del festival aéreo alli verificado.

Cuando el aviador camina por una rute dificil, liene cerca de si los
aparatos radiofonicos: emisores y receptores que, en contacto con los aero-
;me'rtos y servicios meteoroldgicos dei recorrido, le informan, le orienian,

e animan en su delicada musidn, y cuando el aviador, con habilidad vy .

destreza, juega con su aparato trazando en el aire afiligranadas acro-
bacias, cambiando su cotidiana tarvea, de importancia suma, por otra
festiva, jubilosa, aunque no menos arriesgada, la Radio tiene que estar
en el lugar del festival para cumplir ese fraterno cometido de explicar,
ennobleciendo con sentidas palabras, las caracteristicas, pilotaje y ejer-
cicios de cada aparato, pues ella resulta sin duda la que primero se
emociona, por su condicién de hermana, ante la decisién.y el arte de los
valientes pilotos, que fuegam caprichosamente con sus aparatos.

Ast ocurrié el dia 9 de .agosto Wltimo en Vitoria; a la gracia suave,
alada, de los aviones en evolucién, se unia esa otra de la lanada ala-
vesa, hecha de campos plécidos y aszules montanias, y con ellas se jun-
taba la palabra wvibrante, transmitida por Radio Vitoria, que,
encanto del paisaje, reflejaba las alegres piruetas de los aparatos, el
bordado elegante de la frase ponderada traduciendo el sentimiento colec-
tivo- de satisfaccion y complacencia que dominaba a los millares de espec-
tadores del festival.

Radio Vitoria, al servicio de la Obra Cultural de la Caja de
Ahorros y Monte de Piedad de la ciudad de Viioria lo estuvo igualmente
al servicto de la Aviacién durante una agradable jornada, como corres-
ponde a una buena hermana.

Después de la celebracién del festival de Vitoria,
don Luis Serrano de Pablo, Secretario General y
Técnico del R.A.C.E., recibié del Alcalde de dicha
ciudad la carta que mos complacemos en transcri-
bir literalmente : )

Mi querido amigo:

En la imposibilidad de dirigirme a todos cuantos
habéis hecho posible la colebracién del brillantisimo
festival aéreo en homenaje a Heraclio Alfaro quie-.
ro expresarte a ti, como Secretario General del
R.A.C.E., mi personal agradecimiento y el del Ayun-
tamiento que presido, por vuestra entusiasta y des-
interesada colaboracién.

Realmente, no puedo guardar mejor recuerdo de’
la aviacién espaiola, militar y civil. En cada avia-
dor vi un caballero, y en ello va para todos vosotros
mi mds cumplido elogio.

En espera de tu préxima visita a Vitoria, te envia -
un cordial abrazo tu affm., buen amigo,

GonzaLo pE LacaLre.

y con la entusiasmada

ante el

EXPOSICION DE MAQUETAS

E celebré en los meses de julio y agosto de 1951, presentada por la
S Obra Cultural de la Caja de Ahorros de la ciudad, a través de sus
salones de LExposiciones y Conterencias. g

bkn la ininterrumpida sucesién- de actividades que -ofrecen tales Salones
a la de maquetas de aviaci6n le habia precedido, dias antes, otra expo-
sicion de Caza e Historia Natural, que, compuesta principalmente de
animales naturalizados, en su mayoria aves de las mds variadas especies,
fué algo asi como ‘pértico o preambulo a la siguiente, que comentamos.

Aquellos pajaros, a los que Dios por naturaleza habfa concedido el
priviiegio de volar, contemplados y admirados por el hombre desde la
més remota antigiedad, envidiados también como nos cuenta la Mito-
logia, serfan superados en sus vuelos ligeros por maquinas construidas
gracias al ingenio humano, que con sus inventos maravillosos ha ido jalo-
nando de etapas ascendentes el curso de la civilizacién.

As{ nos lo decfan, con arte muy .grafico, las maquetas de aviones exhi-
bidas en los Salones de la Obra Cultural de la Caja de Ahorros de Vitoria,
ya que, entre ellas, ocupaba destacado lugar la del primer avién que se
remonté en el espacio, debido a los céiebres hermanos Wright, y conve-
nientemente distribuidas por el recinto de la exposicién infinidad” de apa-
ratitos reproduciendo con exactitud y.gusto otros tantos tipos de aviones,
en los que se apreciaba el aligeramiento de la estructura de los aparatos
a medida que transcurren los afios del siglo actual y el que la estilizacién
de sus lineas, paulatinamente acrecentada, guarda motores més potentes
cada vez que imprimen mayor velocidad a los aparatos, haciéndolos aptos
para dominar distancias y para aumentar su capacidad de transporte e
incluso de destruccién.

Junto a tales maquetas distintas fotografias mostraban los modernos
servicios de la Aviacién: salvamentos, cooperacién a investigaciones
cientfficas, fumigacién de campos, etc., ademas de carteles de propaganda
y alguna maqueta de las grandes empresas de llneas aéreas nacionales €
internacionales, donde la gentil figura de la azafata se mezclaba con los
mil paisajes que se pueden contemplar si se viaja por sus lineas, res-
pondiendo todo esto a las dos ideas de comodidad y de belleza, bésicas
en la propaganda de cualquier linea de aviacion.

La fabricacién de aviones en Espafia, tarea felizmente extendida,
tenfa igualmente en aquella exposicién lugar preeminente; la revista
AVION' y varios planeadores del Frente de Juventudes exponfan con-
juntamente la amplitud y extensién de las preocupaciones que nuestra
Patria siente por la aviacién; finalmente, el Aero Club Alavés, en otro
tiempo -tan’ floreciente y remozado ahora, después del reciente y estupendo
festival de aviacién en honor de don Heraclio Alfaro, se hallaba presente
en el certamen, brindando a los visitantes la oportunidad de adherirse
a él y de engrosar su filas.

Sucintamente descrita, as{ fué la exposicién de maquetas de aviones
que, en Vitoria, recogieron los Salones de la Obra Cultural de la Caja
de Ahorros de la ciudad. Cerrando este comentario podriamos afirmar
ue la misma constituyé una leccién —de las muchas que se dan en tales
Salones gracias a la preciosa labor que desarrolla dicha Obra Cultural—,
leccién de lo %ue vale el ingenio humano y ensefianza de que las activi-
dades en pro de la aviacidn necesitan del esfuerzo decidido, de la técnica
depurada y del entusiasmo de todos.

GRANADA

Fotografia obtenida en los locales del Aero Club de Gra-

nada con motivo de la visita efectuada por el excelent{si-

mo sefior general jefe del E. M. del Aire, general Fer-

n4andez Longoria; a su lado se encuentran los sefiores
Serrano y Sequera.
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La Caja Provincial de Ahorros de Alava

‘Atenta siempre a toda manifestacién de cultura y progreso se une
al homenaje tributado a su ilustre paisano, don Heraclio Alfaro, y
saluda desde estas paginas al primer alavés que con su esfuerzo

personal supo colocar a gran altura el pabellén de nuestra patria.

B
53
_; 5

2
¥
L

e

[ XS
I

¥

— ESPECIALIZADOS EN LA FABRICACION DE NAIPES DURANTE 80 AROS —
LA EXTRAORDINARIA RESISTENCIA DE LOS NAIPES FABRICADOS EN FIBRA DE MARFIL, NO BA SIDO'NUNCA IGUALADA POR NINGUN FABRICANTE DEL MUNDO
GRAN EXPORTACION A TODOS LOS PAISES.

LEA EL PROXIMO NUMERO DE “AVION®
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