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Las mejores fotografias El escritor Scott Berg recoge Arancha del Sol asegura que
de prensa, en el Museo las confidencias mas intimas aplaude «a los que venden
Maritimo Ria de Bilbao de Katharine Hepburn exclusivas» a la prensa rosa

EL PRECURSOR. Con diecisiete afios, el vitoriano Heraclio Alfaro (en el centro) se convirtié en el primer piloto vasco. /TP

Primeras alas

Pioneros como el alavés Heraclio Alfaro Fournier trajeron

la aviacion tras la estela de los hermanos Wright
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CENTENARIO DE LA AVIACION

La aviacién lleg6 al Pais

Vasco siete afios después

del vuelo de los Wright

JULIO ARRIETA BILBAO

«Cuando nos levantamos el dia 17,
las charcas presentaban una del-
gada capa de hielo. El viento sopla-
ba con una velocidad de 35 a 43
kilémetros por hora. Decidimos
aguardar a que la situacion se es-
tabilizara, pero cuando fueron las
10 en punto, concluimos que lo
mejor era sacar el ‘Flyer’». Con
estas palabras describio Orville
Wright aquella desapacible mana-
na de diciembre de 1903 en la que
él y su hermano Wilbur pasaron
a la historia como los protagonis-
tas del primer vuelo comprobado
de avion.

Los Wright habian demostrado
su ingenio al modernizar la bici-
cleta, al igualar el tamano de sus

EL PRIMER VUELO
CON MOTOR

Hace 100 afios, dos hermanos
de Dayton realizaron el primer
vuelo en un avion motorizado

(1867-1912) (1871-1948)
'EL VOLADOR' ('Flyer') *

dos ruedas. Fieles al espiritu prac-
tico estadounidense, no sélo paten-
taron el vehiculo, sino que abrie-
ron una fabrica cuyos beneficios
les permitieron dedicarse a sus
experimentos aéreos.

Mientras los hermanos trabaja-
ban con planeadores en la playa de
Kitty Hawk, Samuel Pierpont Lan-
gley; con el que mantenian una riva-
lidad no disimulada, hacia lo mis-
mo en el rio Potomac, en Was-
hington. La diferencia era que
Langley contaba con una ayuda
gubernamental, mientras que el
empeno de los Wright era privado.

Wilbur y Orville ya habian con-
seguido volar en un planeador y su
‘Flyer’ era una maquina fruto de
la experimentacion. El 8 de diciem-
bre de 1903, el aparato de Langley,
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Wilbur Wright Orville Wright

Alas ligeramente curvadas
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bautizado como ‘Aerodrome’, vol-
via a fallar y acababa en el rio, con
su piloto medio ahogado entre
cables, varillas de madera y trozos
de tela. Este fracaso ajeno animé a
los Wright a realizar un intento
definitivo. El dia 12 no pudieron
hacer nada por falta de viento. E1
13 no se trabajaba, al ser domingo.
El lunes hubo un primer intento
fallido que acab6 con el biplano
algo maltrecho, por lo que fue nece-
sario tomar un respiro para las
reparaciones.

Por fin, el dia 17 el ‘Flyer’ se ele-
vo6 de su plataforma pilotado por
Orville. Eso si, se elevo poco, pues
apenar cubri6 37 metros. Otros tres
intentos a lo largo del dia dieron
como resultado vuelos mas airo-
sos, con un recorrido final de 260
metros que acab6 recogido en
varios periodicos. Habia nacido la
aviacion y ya no habia vuelta atras.
Otros inventores aplicaron los
hallazgos técnicos de los Wright a
sus aparatos y el namero de pilo-
tos se multiplic6. Mientras, diver-
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PAU. Alfonso XIII atiende las explicaciones de Wilbur Wright.

sos gobiernos se interesaban por
las aplicaciones bélicas del inven-
to. Los dos pioneros patentaron el
aparato como ‘Flying machine’
(maquina voladora) y, tras perfec-
cionar el modelo, se convirtieron
en los primeros fabricantes de avio-
nes.

Deporte de moda

La aviacion se puso de moda como
deporte y espectaculo. La fiebre de
los aeroplanos tuvo entre sus segui-
dores a Alfonso XIII, apasionado
de cualquier aparato motorizado,
que incluso lleg6 a visitar la escue-
la de vuelo de Pau, en la que fue
guiado por el mismisimo Wilbur
Wright.

-
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Ejes de
acero
macizo

Los aviones llegaron al Pais Vas-
co en 1910 a través de exhibiciones
publicas. En marzo, el Ayunta-
miento de San Sebastian contrat6
al piloto francés Hubert Le Blom,
que mont6 un aerédromo impro-
visado en la playa de Ondarreta,
donde los aficionados pudieron
observar de cerca, previo pago de
entrada, el avion, un Bleriot XI.
Miles de espectadores siguieron los
vuelos entre ovaciones.

En julio del mismo ano, el Ayun-
tamiento de Bilbao contraté a un
aviador con intencion de imitar el
éxito donostiarra. Jean Mauvais,
también francés, mont6 su hangar
al final de la Gran Via, entonces
sin terminar, de la que despeg6 a

Las hélices giraban en
direcciones opuestas,
para que la maquina
no se desplazara
hacia uno de los lados
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El dia 17 de diciembre de 1903
amanecio frio y con fuertes
vientos. Tras el fracaso del vuelo

Cuatro hombres se encargaron de sujetar las alas, mientras el avion
colocado, sobre un patin, se deslizaba sobre el rail. Wilbur corrié
junto al ala derecha

o 'El volador' fue sacado el hangar y colocado sobre un rail
montado en una ligera pendiente. Orville se colocé a los mandos

de la nave y encendié Bandera indicando que

— la prueba comenzaba
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el motor, mientras
de hacia tres dias, los hermanos las hélices
realizaron otro intento empezaban ] ‘—“—— ;
a girar k 3 e g

Hangar
Kitty Hawk
(Carolina del
Norte), lugar
del vuelo

Suelo de arena blanda

DOCUMENTACION: Hacia el primer vuelo (Time-Life)
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PASAJEROS. Anuncio de
una linea de hidroaviones.

» 1910: Los cielos del Pais Vasco
conocen su primer avién el 27 de
marzo, un Bleriot pilotado por
Hubert Le Blon.
p Jean Mauvais vuela sobre Bilbao
el 21 de julio a bordo de un Som-
mer 1910. Garnier pilota un mono-
plano sobre Pamplona. En Duran-
go, la suspensién de un espectacu-
lo aéreo por culpa de una averia
acaba en tumulto, con los pilotos
escoltados por la Guardia Civil.
» Vuelo simultaneo: En septiembre
del mismo afio, Loygorry, Morane
y Tabouteau coinciden sobre La
Concha. Al aterrizar, Alfonso XIlI les
concede la Cruz Carlos Ill.
p Aero Club de Guipuzcoa: Se for-
ma en otofio de 1910.
1911: El raid Paris Madrid hace
escala en San Sebastian.
Manuel Zubiaga: Se convirti6 en el
primer aviador vizcaino a los vein-
te afios, en 1913.
Escuela de pilotos: Gracias a un
convenio con el Ayuntamiento de
Vitoria, Heraclio Alfaro y Léonce
Garnier establecen este centro en
Lakua.

bordo de un Sommer, entre el asom-
bro del respetable.

En aquellos tiempos de roman-
ticismo volante no faltaron las des-
gracias, pues los aparatos de la épo-
ca no se caracterizaban por su
seguridad. Le Blon perdi6 la vida
en San Sebastian, al precipitarse
su aparato al mar, juso cuando rea-

i

Las alas izquierdas
eran 10,16 cm mas
cortas que las
derechas para
compensar el peso
del motor, que no
estaba centrado

Montante
del ala

Momento del vuelo
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DE ALGORTA. Manuel Zubiaga, primer piloto vizcaino.

Ser piloto «era
algo muy caroy

como Loygorry, Morane y Tabou-
teau. La aviacién habia calado en
Guipuzcoa, que contod con aeroclub
propio desde otono de 1910, mien-
tras Lasarte se convertia en para-
da obligatoria para todos los aero-
planos que pasaban por la zona.
Un ano después, el vitoriano
Heraclio Alfaro Fournier obtenia

Tras el alavés, llego el primer
piloto vizcaino. El algorteno Mano-
lo Zubiaga recibia su carnet a los
20 anios después de formarse en
Inglaterra. No tuvo que esperar
mucho para contar con un colega
en Sestao. Francisco ‘Pachin’ Cote-
rillo pudo estudiar en Getafe y
obtener su credencial a las puer-
tas de la Gran Guerra, que cerré
la época de los aviadores deporti-
vos para dar paso a la de los caba-
lleros del aire.

Ha estudiado como nadie los ori-
genes de la aviacién en el Pais
Vasco. Canario Azaola es un caso
muy especial, pues a su pasion
por la historia del vuelo se une
el hecho de que él mismo ha sido
piloto y ha llevado muchos de los
aviones de los que habla.

—¢Por qué se organizaban aque-
llos primeros vuelos?

-Igual que hoy se montan con-
ciertos de rock en las fiestas,

UN COMPETIDOR

Ferdinand Ferber, capitan del Ejército,
confiaba en adelantarse a los Wright.

Orville maniobré el timén de profundidad.

El 'Flyer' pating por la arena
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LAKUA. Garnier y Alfaro formaron una escuela de pilotos.

Manolo Zubiaga tuvo el nimero
40. Era algo muy caro, porque
ademas habia que formarse en
Inglaterra o Francia.

—Y Coterillo?

—-Su padre era de Santander y
tenia un bar en Sestao. A
‘Pachin’ Coterillo le debi6 ayu-
dar un familiar que hizo las
Américas. En 1915 vol6 en la
Campa de los Ingleses. Pensan-
do en los enfermos del hospital,
les hizo una exhibicion sobre

Basurto. Enterados los presos de
la carcel de Larrinaga, le escri-
bieron una carta porque también
querian verle. Y volo sobre la car-
cel. Se le hizo un homenaje con
un banquete, durante el que
pidi6 permiso a su padre para
fumarse un puro. Tenia 18 afios.
—¢Qué fue de estos pioneros?

lizaba su vuelo de despedida. Pron-  en Francia su carnet de piloto, Canario Azaola ha entonces se organizaban espec-  —Coterillo trabajo6 en las lineas

to fue sustituido por otros  cuando s6lo contaba 17 afios. Ya taculos aéreos. En Espafia todos  aéreas, en la LAPE, que fue la

aviadores, en casa, el pionero de la aviacién documentado los los primeros vuelos los hicieron  antecesora de Iberia. En la Gue-

== vasca se dedic6 a la construccion 0 pilotos extranjeros, general- rra Civil se quedd en el lado

4 _r_' e - 4 i de su propio aviéon y a él se le P"meros vuelos en mente franceses, contratados  gubernamental, después de
— ..._' ,." debe la fabricacion de los pri- 7 para estas exhibiciones. haber entrado en el ejército.

¥ meros aeroplanos espanoles el Pais Vasco —Pero enseguida aparecieron los  —¢Estuvo en Marruecos?

1! durante el bienio anterior al pilotos locales. -Si, por el puro gusto de volar.

gsct‘é?;edréo inicio de la I Guerra Mun- —En diciembre de 1911 ya habia  Llev6 un monomotor ambulan-

percal dial. J. A.BILBAO 11 pilotos con carnet en Espafia.  cia que trasladaba a los heridos.

Después de la guerra se exilio en
México. Zubiaga se ofrecié como
piloto a la aviacién militar, tras
el desastre de Annual. Le res-
pondieron con una carta en la
que le decian que no se necesi-
taban sus servicios. Al llegar la
Guerra Civil, se present6 de nue-
vo y le dijeron que ya era muy
mayor. Fue el primer presidente
del Aeroclub. Se volvié6 a aficio-
nar a la aviacion y continu6
volando hasta los 80 afnos.

UN PRIMER INTENTO

Instalé un motor en su planeador e en el afio 1890. No fue validado por falta de
hizo pruebas colgando la nave de testigos J
una grua. Los malos resultados le
hicieron volver a los planos =
-

Clement Ader y su 'Eole' realizaron un
vuelo de unos 50 m. con un motor de vapor

INVESTIGACIONES AERODINAMICAS

Direccién del viento El'avion subid, bajé y volvio a elevarse y A 1 hasta detenerse. £l vuelo Los hermano’s Wright consiguieron importantes avances
de unos 43 km/h. finalmente se precipitd al suelo i ! habia durado 12 sequndos. en la aeronautica
g Ese dia realizaron 3 vuelos La hélices del 'Flyer', | -[i' Desarrollaron
N e 7 g mas, en el dltimo de Wilbur talladas a mano, fueron, | | un tinel de
o ! recorr(ljo 260 m. y duro 59 seqlin las propias N = aire para
! L T \ - : gl palabras de Orville W estudiar la
3Altura 3m \ ' Wright, "las primeras que 1I.. ~aerodindmica
,,,,,,,,,,, v ~ Longitud: 37 m. @’ estaban bien hechas" de las formas
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