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ran las 11.50 del pasado 31 de
mayo cuando 1figo Zubiaga Pa-
gadigorria, Veweno, alined su
avidn en la pista de Sondika.
Con 2.600 metros por delante y
sin disimular cierta emocidn, metid gases a
fondo. El rugido de los 160 caballos del
Lycoming st dejo oir y, tras vencer la natural
incertidumbre, a los 200 metros de carrera
se fue al aire.

El Eco Charlie Uno Uno Ocho (EC-118),
construido con sus propias manos durante
dos largos afos, volaba como un pdjaro.
Aquel pequenio v estilizadisimo biplaza que
se elevaba rdpidamente sin alejarse del aero-
puerto es el primer avidon fabricado en el Pais
Vaseo que lega lormalmente a volar. Ni el
aparato que construyd ¢l entusiasta de José
Ramdn Mosquera en el taller de carroceria
de su padre a comienzos de los afios treinta,
ni los ambiciosos prototipos que fabrich Ga-
ray y Sestimaga Talleres de Aviacion en Re-
tuerto en 1934, lo habian conseguido. Sola-
mente, v a ttulo anecddtico, se puede men-
vionar el salto de pocos metros del bimotor
AMA en 1909 en el campo vitoriano de
Lakua, para satisfaccion de los donostiarras
Ameztoy, Mijica y Altuna.

Piloto de pruebas

wPasé mucho miedo al alinear ¢l avidn en lo
pista por segunda vez, tras un salto’ anterior
de 10 o 15 metros de altura -relata Zubia-
ga-. Pero como no me quedaba mds reme-
dio... Sabla que ¢l avion volaba y tiré adelan-
te. Cuando me di cuenta, me habla ido al
aire rdpidamente. No tuve tiempo de pensar
én grandes cosas, estaba concentrado en volar
muy nivelado, manejar los gases suavemente
y seguir las instrucciones del manual, que mo
lo sabfa de memaria. Mi primera sorprasa fie
comprobar gue, aun ascendiendo con un dn-
ulo muy pequeito, el varidmetro indicaba
una trepada de 500 metros por minuto. ;Su-
bia la tirals

Aleanzados los 1.000 metros, v siempre
con la pista debajo, Zublaga dedied cineo
minutos a relajarse, disfrutando con unos
giros suaves. Luego conlinud con las pruehas
¥ recogid datos de velocidades v del comper-
tamiento del avidn. A media potencia, con el
aparato mvelado, observd que roziba los
300 kilémetros por hora y que solamente
evidenciaba la pérdida o falta de sustenta-
cidn a los 100. Manteniendo la misma altu-
ra, simulé un trifico para el aterrzaje de
acuerdo con las velocidades comprobadas y
ejecatd realmente la maniobra al cabo de 58
minutos de vuelo, con toda felicidad. Zubia-
@a celebrd el éxito de la prueba descorchan-
do champén y brindando con su mujer Mar-
ta ¥y un par de inmediatos colaboradores,
tinicos testigos del vuelo,

Constructor ‘amateur’

La historia del avidn de Ifigo Zubiaga -nieto
del pionero de la aviacién vasca Manuel Zu-
biaga— empezd hace dos afios, cuando regre-
s de Estados Unidos con el titulo de piloto
que incluye la calificacién [FR (vuelo con
instrumentos) v multi-engined (aviones de
mds de un motor). Al percatarse de que la
convalidacidn en Espafia iba para largo, se
planted la posibilidad de comprar un avidn
para ampliar su entrenamiento y sumar ho-
ras de vuelo. Como buscaba un aparato muy
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Durante el vuelo da prueba, la EC-118 ro2d los 300 kildmetros por hora.

Artesania aérea

El ‘Eco Charlie Uno Uno Ocho’ es el primer avién fabricado integramente
en el Pais Vasco que realiza un vuelo

Ifigo Zubiaga a bordo de su aparalo.

maniobrero, acrabsdtico incluso, rpido y con
una utilizacion de bajo costo, el meticuloso
Lubiaga se inclind por ung de construecidn
amateur, que tanto auge estd teniendo en los
Estados Unidos.

Escogid el RV-G4, una creacion de Ri-
chard Vans en aluminio, ofrecida como Rif
para construirlo uno mismo. En la eleccion
primd el éxito del modelo, con méds de 1.500
unidades vendidas, de las que una tercera
parte ya estaban en vuelo, A Ifigo Zubiaga le
eostd poco implicar en el proyecto a su ami-
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go ¢l doctor Jorge Sudrez de Puga, a pesar
de que no era piloto y sabfa muy poco de
aviacion.

El kit llegd en mayo de 1990 v la cons-
truccidn se inicid inmedistamente en una
lonja de Sopelana cedida por su amigo Jon
Susaeta. Aunque la palabra kit sugiere el
montaje de un mecano, en el caso del avidn
hay que [abricarlo. «Te venden las partes
soldadas o dobladas de aluminio -explica
Zubiaga~, ¢l parabrisas, la cublerta de cabi-
na, el tren de aterrizaje y poco mds, El resto

hay que construirlo. El motor y los accesorios,
hélice, instrumeantos de a bordo, ruedas, luces
de sitwacidn, asientos..., se compran aparte
Todo se ensambla a la dperfeccidn, Tardé un
mes en montar la cola en una habitacion de
mi casa y caloulo, sin exagerar, que entre
dsta, las alas y ol fuselaje habrd matido mds
da 12,000 remachess.

El avitn sin motor fue cargado en un
camidn ¥ transportado a Balmaseda para
que lo pintaran. La construecidn continud en
noviembre pasado, en un hangar cedido por
Javier Chalbaud vy fue inspeccionada desde el
principio y en las fases méds transcendentales
por un ingemieto de Aviacidn Civil. Los orga-
mismos oficiales no pusieron pegas, sino todo
lo contrario,

La prueba de carga se realizd en Sondika,
tras dar la vuelta al avidn, Sobre las alas se
depositaron 120 sacos de viruta de hierro de
256 kilos. eFlexionaron unos 25 centimefross,
recuerda [figo asustado por el crujido de la
estructura. Afortunadamente nada se rom-
pidh,

El motor fue acoplado més tarde con la
volaboracion de Chechu San Juan, un exper-
to mecanico de Theria. Una vez terminadas
las pruebas de puesta a punio, se comprobo
la alineacién del tren de aterrizaje v los fre-
nos con una serie de carreras rdpidas en la
pista v el avidn quedd listo para el dia D,

Ahora contintan los ensayos, va que an-
tes de que Aviacion Civil asigne al aparato
una matricula definitiva debe sumar 15 ho-
ras de vuelo y realizar un viaje de médxima
autonomia que, con un consuma de unos 25
litros/hora, se estima en poco mds de cuatro
horas,

Ponemos 4 su dispasicidn odo nuestro conocimienio
pedagigivn v empresarial inegrandole en ona Organizacion
sdificln, e éxito comtrstado vy con ke sepurided gque oonga el
respaldo del fder, una march reconocida ¥ an constinte
espiritg de innovecitn de producto

Tamo s1 ya tiene un centroo de formuccn, como st o gue

desel es crear su propla estructora contando con el
nsesommienio y expencncie de TRAGOR, no lo dude,
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FORONDA A:

CONOSISLOND DE TUASLADOS AFORONDA OSDX
SAN SEBASTIAN -PAMILONA-LOGRORO-BILEAD
CONSULTA NUESTROS HOTELES
EN BENIDORM Y COSTA DEL SOL.

PIDE NUESTRO FOLLETO EN

TU AGENCIA DE VIAJES,




