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Hefter fue el primero

Han transcurrido dos meses y
medio desde el 17 de julio, fecha en la
que el pronunciamiento militar acaeci-
do en |la Plaza norteafricana de Melilla,
y no secundado por todo el Ejército en
bloque, ha sumido a Espafia en una
fraticida guerra civil de alcance inima-
ginable, partiendo el territorio nacional
en dos grandes zonas enfrentadas,
clara y desigualmente diferenciadas,
con unos amplios frentes de batalla,
aunque extensas lineas indefinidas.

Desde los primeros compases béli-
cos, los dirigentes tanto republicanos
0 gubernamentales como los alzados
nacionales, se han venido esforzando
en buscar y pedir, casi de forma des-
esperada, ayudas foraneas, bien mate-
riales, o por extensidn humanas, en

pafses ideoldgicamente afines, que ,

puedan contribuir al sostenimiento y
defensa de sus respectivas causas.

En los cielos y tierras espariolas han
comenzado a volar o transitar maqguinas
e ingenios armados, sobre los que, en
alguna ocasién, se a oido hablar, pero
que sb6lo unos cuantos privilegiados,
rara vez, han tenido la excepcional opor-
tunidad de haberlos visto con anteriori-
dad estando, muchos de éstos revolu-
cionarios artefactos de la emergente
tecnologia y rearme militares europeos,
manejados por hombres de origenes
dispares situados mas alld de los Piri-
neos, y cuya presencia, identidad y par-
ticipacion entre los propios combatien-
tes espanoles, se intentan mantener en
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la méas absoluta de las discrecciones o
anonimatos.

Vitoria es, en el convulsionado vera-
no de 1936, la tipica capital de provin-
cia, de pequefia extension superficial y
un ambiente casi rural, teniendo una
poblacién que no supera los 40.000
habitantes, “casi todos conocidos entre
si”. Como tercer nacleo vasco importan-
te en que es considerada, paradogica-
mente, dos factores claves como ser su
tradicional ligazén a los Estamentos cas-
trense y eclesiastico —de nutrida presen-
cia en la ciudad- mas una trayectoria
comercial de cierta entidad, desde
siglos, volcada mas bien hacia tierras
castellanas, todo ello, en detrimento de
su propio entronque politico, social y cul-
tural vasco, han podido influir —entre
otros motivos— para que, desde el mis-
mo inicio de las hostilidades, tanto la
propia capital, como las tres cuartas
partes del territorio que forma la Provin-
cia de Alava, hallan decidido secundar
los planteamientos esgrimidos por el
General Francisco Franco, pasando de
este modo a formar asi parte de la lla-
mada zona nacional y constituyendo, de
igual manera, la vanguardia en el Norte
peninsular de las tropas que, desde
Pamplona, lidera en conjunto el General
Emilio Mola.

Los factores resenados, unidos al
paulatino incremento de las activida-
des bélicas en curso y su evolucion,

Estacionamiento en linea de vuelo. Los pri-
meros Heinkel He 51A alemanes luciendo los
distintivos de la Aviacion Nacional, son asisti-
dos por mecanicos y armeros en el circuns-
tancial aerédromo toledano de Escalona del
Prado, antes de partir para una misién. Tran-
curren los primeros compases de la guerra
civil en Espafia... Compardndose la estatura
del personal auxiliar de tierra, frente al volu-
men general de los biplanos, se puede tener
una idea aproximativa de la altura y robustez
—para su tipo— que poseia este avion aleman
del conocido como perfodo de entreguerras
1918-1939.

Foto. Archivo Editorial.

pronto han convertido a Vitoria en obje-
tivo de primer orden para los intereses
republicanos, hecho que se pudo cons-
tatar entre finales de julio y comienzos
de agosto, con los primeros intentos
gubernamentales de avance, organiza-
dos contra la ciudad y origen en Bilbao,
sobre los ejes Puerto de Barazar-Villa-
rreal de Alava y Llodio-Amurrio-Ordufia
respectivamente. Aunque inicialmente
rechazados con éxito, no se consiguid
erradicar la continua amenaza que se
cierne sobre Vitoria, preocupado en
esta situacién la circunstancia de no
disponerse de algln tipo de recurso
material, cuya presencia contribuya a
la doble finalidad de responder con dili-
gencia ante cualquier movimiento ene-
migo procedente de las lindes vizcaino-
guipuzcoanas, y a su vez, proteger la
urbe, transmitiendo a la poblacion civil
una sensacion de seguridad y amparo.
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Ante semejantes planteamientos, las
gestiones que, parece ser, han. venido
realizando con insistencia al respecto
las principales Autoridades de la ciudad,
dan como resultado la llegada a Vitoria,
mediada la tarde del dia 26 de septiem-
bre, de una Escuadrilla de aeroplanos
de la Aviacién Nacional que nadie, de
momento, ha tenido oportunidad de con-
templar, pero si de oirlos volar, habién-
dose estacionado en el Aeropuerto
“José Mtz. de Aragdn”?, de nueva cons-
truccioén y oficialmente inaugurado el 29
de septiembre de 1935 a la salida Este
de Vitoria, entre el Pueblo de Elorriaga y
un paraje conocido como Salburua,
sobre la carretera a Francia en direccion
Madrid-Irin, y a la que corta su magnifi-
ca pista hormigonada; instalacién aero-
portuaria que, alin modesta, relne para
la época unas buenas condiciones de
navegabilidad aérea y para la que inclu-
s0, preveyéndose su ulterior empleo
mixto civico-militar, en el perimetrog&e la
misma, se han levantado construccio-
nes fuertes y edificaciones protegidas
en las que se podrian instalar armas
antiaéreas para su defensa inmediata.
Frente al gregario y siempre circunstan-

En direccién suroeste, una formacién de
biplanos Heinkel He 51A sobrevuela la pista
hormigonada del vitoriano Aeropuerto «José
Mtz. de Aragdn» —posteriormente Aerédromo
«General Mola»— cortada por la carretera a
Francia. La capital alavesa fue una de las pri-
meras ciudades de la llamada zona nacional,
desde la que, en tempranas fechas, comen-
zaron a operar los, asi mismo, primeros avio-
nes de caza procedentes de la ayuda alema-
na a la Aviacion Nacional al estallar la
contienda civil.

cial Aerodromo de Lacua, un desolado
descampado situado al Oeste donde,
desde tiempo atrés, se venian realizan-
do diversas actividades aeronduticas y
de aeroestacion por iniciativa civil, el
Aeropuerto “José Mtz. de Aragbn” cons-
tituye la mejor base de operaciones para
fa mencionada Escuadrilla de aeropla-
nos, y una excelente plataforma de vue-
los para cualquier servicio aéreo a des-
arrollar en la zona.

El personal que integra la Escuadri-
lla, tanto aviadores como mecanicos,
es alojado en el elitista Grand Hotel
Frontén de la Calle San Prudencio,
aunque la inscripcién del mismo en el
establecimiento hostelero no se lleva
a cabo, por motivos de -estricta seguri-
dad que buscan, de una parte, mante-
ner en secreto su presencia, y por
otra, evitar cometer la imprudencia de
facilitar algin dato o indicio que pueda
poner sobre su pista, a los muchos
infiltrados rojos e informadores clan-

Costado izquierdo de un Heinkel He 51 cap-
tado, en esta ocasion, meses después de ini-
ciada la guerra en el circunstancial campo de
aviacion que se habilité junto a los humeda-
les de Lacua, para descongestionar —desde
abril de 1937~ el saturddo aerédromo “Gral.
Mola”; utilizado con intensidad por diversas
escuadrillas de caza, bombardeo y enlace.
Inferior en muchos aspectos a los aeroplanos
soviéticos empleados por la Aviacién republi-
cana, fue sustituido por-el modernisimo Mes-
serschmitt Bf 109B, pasando a realizar misio-
nes de asalto aéreo y apoyo al suelo.

Foto. Archivo Luis I. Azaola.

destinos que deambulan por las
calles, sin embargo, las propias Auto-
ridades, quizas inconscientemente, lie-
vadas por el entusiasmo que envuelve
un acontecimiento tan poco usual y
relevante para la ciudad como es, al
inicio de la guerra, la llegada a una Uni-
dad de combate aérea, rompen la mis-
ma discreccién que han pretendido
crear, al convocar plblicamente en el
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En el aeropuerto de Vitoria, y ataviados con el
mono de vuelo —quizds por encontrarse en
situacién de alerta~, un grupo de aviadores
alemanes se disponen a tomar un tentempig,
sentados junto a la cola de un biplano Hein-
kel He 51A estacionado a pie de pista. Quien
se encuentra a la derecha, agachado y con el
baston bajo el brazo es el capitan piloto Her-
wing Kntippel, Oficial jefe de escuadrilla o
Staffel, a cuyas ordenes, estuvo el siniestra-
do 22 teniente pilcto Ekkehard Hefter. La
imagen fue captada poce tiempo después de
ocurrir el accidente.

Foto. Archivo Editorial

Sal6n de Quintas del Consistorio Muni-
cipal, a todos los aviadores con motivo
de ofrecerles, a las 8 de |a tarde, una
recepcion oficial, a la que seguird un
“cocktail” de bienvenida.

El acto previsto cobra tal significa-
¢ién, que las balconadas del porticado
recinto de la Plaza Nueva o de Espafia
en la que se encuentra el Ayuntamien-
to, son engalanadas con grandes
ensefas rojigualdas, mientras una
pequefia formacién militar aguarda la
entrada en la plaza de los aviadores,
para rendirles honores como si de
unos auténticos héroes se tratasen, al
tiempo que una muchedumbre de
curiosos paisanos, enterados del acto,
acuden para agasajarles y vitorearles.

Son los prolegdbmenos de una luc-
tuosa efemérides aeronadtica sin pre-
cedentes en la, hasta ahora, sosega-
da, monétona y rutinaria vida vitoriana
que la guerra, apenas, ha conseguido
trastocar, y de la que se va a convertir
—por un capricho del azar o el destino—
en desgraciado protagonista, uno de
los desconocidos —y casi misteriosos—
aviadores, en concreto, quien cuya
identidad responde al nombre de Ekke-
hard Hefter, joven natural de Colonia,
25 anos de edad, residencia en Hettlin
y con graduacion militar de 2.2 Tenien-
te piloto en la Fuerza Aérea alemana o
Luftwaffe del Il Reich.

Seguimiento aproximativo:

En la noche del 5 al 6 de agosto de
1936, el Carguero aleman Usaramo
procedente de Hamburgo, arriba al
puerto de Cadiz. En el interior de sus
bodegas, amén de otros materiales béli-
cos con destino al Ejército Nacional, el
navio transporta —desmontados—- seis
biplanos de caza Heinkel He 51A que
son acompanados, ademas, por varios
mecanicos-montadores y armeros, jun-
to a seis pilotos de combate, en con-
creto los Oficiales, Capitanes Herwing
Knippel, Hannes Trautioft y Ottheinrich
von Houwald, el Teniente Karl Eber-
hardl y los 2° Tenientes —empleos
equivalentes a la graduacion militar
espafiola de Alférez— Gerhard Klein y
Ekkehard Hefter, todos ellos miembros
de la Luftwaffe alemana, y personados
en origen como voluntarios, para viajar
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clandestinamente hasta Espana e inte-
grarse en la Aviacién Nacional, de princi-
pio, tan solo en funciones como meros
instructores. Son los primeros, la avan-
zadilla o gérmenes de [a que, tres
meses més tarde, sera la oficialmente
creada como Legion Céndor, Cuerpo
Aeroterrestre aleman cuya actuacién en
la guerra civil espanola del lado de la
causa nacional resultara determinante...

Cargados en camiones, los seis bipla-
nos son transportados hasta la Maes-
tranza Aérea Sur de Tablada, en Sevilla,
siendo rapidamente montados. Ante la
negativa de las Autoridades militares
espanolas de permitir que sean los pro-
pios alemanes quienes los piloten,
entrando con ellos directamente en com-
bate, ya que éste no es su cometido, los
seis aviadores teutones se tienen que
conformar con instruir a otros tantos pilo-
tos de nacionalidad espafiola, entre ellos,
el Capitén Joaquin Garcia Morato quien, a
la postre, se convertira en el “As” 0 maxi-
mo cazador de [a Aviacién Nacional duran-
te la guerra civil, iniciando su particular
cuenta de derribos adversarios el 18 del
mismo mes de agosto sobre los cielos
granadinos,' precisamente a los manda-
dos de uno de los Heinkel He-51A, consi-
guiendo abatir uno de los primeros aero-
planos que Francia, por su parte, también
ha comenzado a suministrar al Gobierno
de la Repiblica Espaiiola.

Cinco dias mas tarde, el 23, la cir-
cunstancial Escuadrilla de Caza espa-
nola “sube” hasta el frente central
para acompanar y cubrir el avance que,
desde Extremadura, realizan las tropas
nacionales girando en direccion Este
hacia Madrid, siendo basada en el
campo de aviacién habilitado -para
semejante menester en Escalona del
Prado, Provincia de Toledo, desde don-
de es encargada de escoltar y proteger
a otras tres Escuadrillas de transpor-
tes-bombarderos Junkers Ju 52/3m,
igualmente de procedencia alemana

como ayuda a las tropas del General
Francisco Franco®, y cuya misién es el
bombardeo del madrilefio Aerédromo
Militar de Getafe, servicio que realizan
con pleno éxito, mientras los aviadores
alemanes, sin duda molestos, siguen
sin tener la autorizacidn espafiola para
poder volar en combate, si bien, la
insistente presién que ejercen —inclu-
so liegando a alegar incompetencia de
los pilotos nacionales— al Mando aero-
nautico espafiol encabezado por el
General Alfredo Kindelan censigue, en
principio, que los aviadores obtengan
el correspondiente permiso para reali-
zar varias salida al aire, y posterior-
mente, la completa autorizacion para
tripular y combatir en los bjplanos, de
esta forma, pilotos, aviones y personal
mecanico auxiliar de tierra, separados
en dos pequenos grupos de a tres apa-
ratos, inician sus operaciones bélicas,
siendo basados cerca de Cuéllar, Pro-
vincia de Segovia, y Avila, consiguien-
do finalizar el mes de agosto con los
primeros derribos republicanos en su
haber, y que ascienden a nueve apara-
tos, entre aviones de caza y bombar-
deo de diferentes tipos, obtenidos por
los Capitanes Knlppel, Trautloft, y el
Teniente Eberhardl, es decir, la mitad
de los aviadores expedicionarios ale-
manes, el resto, entre ellos el 2.2
Teniente Hefter objeto de atencion,
todavia no ha conseguido estrenarse.

Mientras acontecen los hechos has-
ta aqui descritos, paralelamente, una
segunda remesa de material militar
alemén repartida entre los mercantes
«Kamerun» y Wigbert», llega al puerto
de Lisboa el mismo dia 23 de agosto,
encontrandose en ella otros nueve
biplanos Heinkel He 51A, sus repues-
tos y diez aviadores de refuerzo,
pasando a territorio espafiol a través
de la frontera en Badajoz el dia 14 de
septiembre. Con los nuevos biplanos
recibidos, el nmero total de aparatos
disponibles asciende a quince, de los
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Momento, sin duda tan espectacular como
curioso, en el que los restos del Heinkel He
51A tripulado por Hefter, son pasto de las lla-
mas en la esquina interior noroeste de la Pla-
za Nueva o de Espaia contra la que, minutos
antes, se acababa de estrellar violentamen-
te. La ejecucion de una cortés ofrenda, toda-
via hoy por definir o concretar, costé la vida a
un aviador aleman tan joven como impetuoso

Archivo Editorial.

cuales, tres son transferidos a la pro-
pia Aviacién Nacional para su uso
exclusivo, mientras que con los doce
restantes, son formadas dos Staffels
o Escuadrillas reducidas de a seis
maquinas, en principio, sin nombre,
ndmero o denominacién alguna para
su identificacién, ya que en realidad,
tan solo se trata de una sola Unidad
aérea dividida en dos.

La multiplicidad de los frentes en los
que se combate, unida a la todavia
escasez de medios y recursos suficien-
tes para ser empleados en ellos, sobre
todo en lo que respecta-a aviacioén, obli-
ga a que las pocas Unidades aéreas
existentes en ambos contendientes al
comienzo de la guerra; sean utilizadas a
destajo, trasegando continuamente “a
salto de caballo” entre uno y otro de los
distintos frentes abiertos asi, dadgs los
reiterados intentos de avance republica-
nos procedentes de Catalufia con inten-
¢ién de conquistar Zaragoza, la Staffel o
Escuadrilla que lidera el ya experimenta-
do Capitan piloto Herwing Kniippel es
ordenada trasladarse hasta el frente de
Aragdn, en el cual, la formacién aérea
tiene una oportunidad de librar varios
combates contra diferentes tipos de
aviones que componen las Fuerzas del
Aire Republicanas Espaiiolas, FARE que
operan principalmente desde Sarifenay
Lérida. Ademas de permitir incrementar
la cuenta particular de quienes ya tienen
inscrito en su haber alguna victoria
sobre el enemigo, los cielos manos sir-
ven de escenario para que dos de los
tres aviadores de la Staffel o Escuadrilla
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que todavia no tienen registrado derribo
alguno desde su llegada a Espania, es
decir, los 2 Tenientes pilotos Klein y
Hefter, consigan abatir cada uno de
ellos ~presumiblemente entre la mana-
na y el mediodia del mismo 26 de sep-
tiembre, fecha en que esta previsto salir
de Zaragoza— sendos Bombarderos Lige-
ros CASA-Breguet XiX republicanos,
modelo de biplano que, en el caso par-
ticular del 2° Teniente Hefter, sin él
podérselo imaginar, se va a convertir en
la primera y Gltima victoria de su clan-
destina aventura militar en Espana al
servicio de la Aviacion Nacional.

Los prolegémenos:

Dispuesto el envio a Vitoria de una
Unidad aérea de caza y combate, cabe
pensar que, frente a la gran distancia
que media entre la capital alavesa y
Lebn, Plaza ésta Ultima desde la que
opera la otra Staffel o Escuadrilla ale-
mana disponible de Heinkels He-51A,
mas considerando el riesgo cierto que
conlleva para la integridad tanto de los

pilotos como de sus aparatos, cubrir un
traslado de aer6dromos tan alejados
entre si, haciéndolo en el menor tiempo
posible y con pocas garantias de seguri-
dad —a pesar de cubrirse gran parte del
vuelo sobre territorio propio—, el Mando
Aeronautico Nacional, entendiendo que
es precisamente la seguridad el factor
que debe primar sobre cualquier otro,
estima como mas oportuno y razonable
que, dada la proximidad fisica de Vitoria
al frente aragonés (poco mas de 200
Kms., remontando para ello el cauce del
Rio Ebro en direccién Noroeste), dispo-
ne ordenar que sea la Staffel o Escua-
drilla bajo direccion del Capitan piloto
Herwing Knlppel, la encargada de volar
hasta el vitoriano Aeropuerto “José Mtz.
de Aragdn”, tomando tierra a media tar-
de de una jornada que, ademas de
intensa, espera ser emotiva.

Tras reconocer las instalaciones des-
de las que van a operar, y una vez ubi-
cados en sus respectivos alojamientos,
los seis aviadores alemanes son acom-
pafiados por la céntrica Calle Eduardo
Datc hasta |la Plaza Nueva o de Espana,
donde se encuentra el Ayuntamiento,
edificio frente a cuya fachada se alinea
una pequena fuerza de infanteria, que
aguarda para rendirles honores. En el
interior de la Casa Consistorial, son
esperados por las maximas Autorida-

Otro aspecto, mas amplio -visto en esta oca-
sién desde la esquina noroeste de la plaza—
que representa el lugar del siniestro, en el
cual, rapidamente, se congregb y agolpé una
curiosa muchedumbre, sobre al que destaca
una densa columna de negro humo, que pudo
ser vista desde varias zonas de la ciudad. A
la derecha de ia imagen, la Casa Consistorial,
todavia ergalanada con las ensefias nacio-
nales, colocadas el dia en que se produjo la
recepcion oficial de los aviadores alemanss
de la escuadrilla o Staffel de biplarios.
Foto: Archivo Luis |. Azaola.
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des de la ciudad: Alcalde Rafael San-
taolalla, y los Gobernadores, Civil Fer-
nando Ichaso y Militar de la Plaza, Gral.
Garcia Benitez quienes, junto a otros
destacados representantes de la vida
politica y social, se encargan de brin-
darles una céalida bienvenida. Cumpli-
mentadas las presentaciones y el inter-
cambio de las pertinentes alocuciones
de rigor, en las que se hace necesaria
la participacién del intérprete o enlace,
el primer edil Santaolalla, en nombre de
la ciudad, de la Corporaciéon Municipal
que él preside y en su nombre propio,
hace obsequio a cada uno de los avia-
dores de una medalla en plata, conte-
niendo grabada en su interior una ima-
gen de la Virgen Blanca, Patrona de la
ciudad; dadiva tras la cual, seguida-
mente, se pasa al “cocktail”, siendo
entonados varios saludos y vivas, que
son respondidos al unisono por todos
los congregados.

R,

La duracién del convite se hace pro-
longar en el tiempo, hasta conseguir
enlazarlo con la hora en que esta pre-

Acta oficial de fallecimiento extendida a nom-
bre de Ekkehard Hefter, y conservada actual-
mente en el Registro Civil de Vitoria (Tomo
120, pag 393 VTO) junto a las de los dos pai-
sanos que, junto con él, perecieron en el
siniestro. Adviértase como el funcionario de
turno, en su momento, por una equivocada
interpretacion del nombre original aleman, ins-
cribié Ekkard en vez de Ekkehard. No demos-
tréndose lo contrario, la importancia histérica
de este documento radica en que, el 2°
teniente Hefter fue el primer aviador, en enca-
bezar la lista, de pilotos alemanes muertos en
territorio espanol durante la guerra civil.
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vista la celebracién en el comedor del
Circulo Vitoriano (establecimiento hoste-
lero de cierta alcurnia, centro de reunién
—en la época- de las clases sociales
méas acomodadas y ciertas profesiones
liberales) de una cena de hermandad en
honor de los Mandos militares, cuyas
Unidades se encuentran de guarnicion
en la Plaza de Vitoria. Aunque la ténica,
en general, que mantendra el grueso de
los soldados alemanes encuadrados en
el inmediato Cuerpo Aeroterrestre de La
Legion Condor durante sus tres anos -
rotativos- de estancia en Espana, con
motivo del apoyo a la defensa de la cau-
sa nacional, seré la de no prodigarse en
las relaciones sociales permaneciendo,
con exquisita discrecion, un tanto al
margen de todo, en esta ocasion, sin
lugar a dudas excepcional, los seis avia-
dores aceptan encantados la invitacion
de compartir mesa junto a los comen-
sales delante de los cuales, como gesto
de gratitud hacia el recibimiento, el trato
y todas las atenciones recibidas, como
en ninguna otra de las ciudades por las
gue previamente han pasado, acuerdan
corresponder mediante una singular
ofrenda® que se realizara, desde uno de
los biplanos, durante el primer vuelo a
efectuar sobre la ciudad; gesto que es
echado a suertes enter los seis aviado-
res, tocéndole el privilegio del mismo al
2.2 teniente Ekkehard Hefter para quien,
entusiasmado, desde este momento, la
velada cobra otro cariz. A los postres, es
improvisada una pequena fiesta, fuera
de todo rigor y protocolo que, por cierre
del local, algunos asistentes deciden
continuarla, de forma méas exclusiva y
privada, en las dependencias del Grand
Hotel Frontén, prolongandola hasta
altas horas de la madrugada.

Dadas las pésimas condiciones fisicas
y psiquicas qué presentan algunos avia-
dores, inadmisibles para el pilotaje, al dia
siguiente, domingo 27 de septiembre,
aprovechando que es jornada festiva, y
mientras los mismos aviadores, casi por
necesidad, tienen que dedicarla al des-
canso y la “recuperacién” por estar pre-
visto levantarse temprano, el equipo
mecénico y de mantenimiento se dedica,
en los biplanos Heinkel He-51A, a las
tareas de su puesta a punto con la finali-
dad de tenerlos preparados en Optimas
condiciones, de cara a la prestacién de
los servicios establecidos a primeras
horas.

El dia de autos:

Sobre las-8 de la manana del dia
28, la Escuadrilla o Staffel de biplanos
surca el espacio aéreo vitoriano. acor-
de al plan de vuelo previamente elabo-
rado, haciendo un breve inciso en el
mismo para que, segin acuerdo pac-
tado dos noches antes, el 2.2 Teniente
piloto Ekkehard Hefter, rompiendo la
formacion, se aproxime hasta la verti-
cal de la Plaza Nueva o de Espana y
poder sobrevolarla en condiciones des-
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Rngad a DIQI en candad plyjﬁu almal de las tres

de esta

Esquela necrolégica confeccionada por las
Autoridades, para ser publicada en los dos
principales rotativos diarios existentes en
Vitoria por entonces: el «<Pensamiento Alavés»
y «La Libertad» y que, paradégicamente, su
propia censura prohibié insertar, secuestran-
do toda la tirada del primero de los periédicos
que la llegd a imprimir con margen de tiempo
suficiente. El aspa negra (roja en el original)
denota su no admision.

Archiv. Fundacién «Sancho El Sabio».

de las que ejecutar la ofrenda prometi-
da. Llevado quizas, por su propio impe-
tu y afén de protagonismo entre quie-
nes, desde el suelo, le contemplan
atentamente, deseando patentizarles
Su pericia como piloto y gran destreza
en la punteria, inicia la maniobra de
aproximacion de forma casi temeraria,
en vuelo rasante que, por falta de una
adecuada percepcion en las medidas y
distancias, hace colisionar el tren de
aterrizaje del biplano contra uno de los
varios elementos sobresalientes o pro-
montorios -concretamente ura chime-
nea- que, asentados en las terrazas
superiores, constituyen el tejado de
las casas que forman el porticado
recinto cuadrangular.

El choque hace perder el control y la
direccién del aparato, precipitdndose
rapidamente al suelo ante el estupor
de los congregados, rozando en su cai-
da la cubierta del kiosko de la misica
que se alza en el centro de la plaza, y
yéndose a estrellar brutalmente contra
la esquina Noroeste donde, por casua-
lidad, en este preciso momento, se
encuentran dos paisanos: Antonio
Peral Maza, natural de Arredondo -Pro-
vincia de Santander-, 29 afos de edad,
casado, de profesion lechero y domici-
liado en la Calle Correria n.2 153
quien, como el 2.2 Teniente piloto
Ekkehard Hefter, sin posibilidad de
reaccionar, muere instantaneamente a
consecuencia del tremendo shock
traumatico, y Vicente Lopez de Lacalle
Erauskin, natural de Maestu -Provincia
de Alava-, 20 afos de edad, soltero, de
profesién herrero y con domicilio en la
Calle Herreria n.2 50; individuo que
evacuado hasta el Hospital Civil de
Santiago ApOstol, fallecerd cuatro
horas mas tarde, diagnosticandosele
en la autopsia posterior, la muerte a
consecuencia de nefritis aguda por
quemaduras.
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Como un fulminante, la noticia del
sorprendente y espectacular siniestro
recorre de inmediato todas las calles y
plazas céntricas, alcanzando de sibito
a los primeros transe(ntes que, sobre
el pavés adoquinado, se dirigen hacia
sus respectivos quehaceres y obliga-
ciones cotidianas. Uno de ellos es
José Mari Sedaiio, nifio que acude al
Colegio de los Padres Marianistas
cogido de la mano de su madre:

..."Estabamos cerca de la Plaza de
Espafia, pasadas las 8 de la manana.
Nos cruzdbamos con gente un poco exci-
tada. Con voz jadeante gritaban que se
habia estrellado un aeroplano dentro de
la plaza, mientras apresuradamente
corrian hacia ella para ver que habia
pasado. Mi madre y yo avivamos el
paso, y también salimos corriendo”...

..."En efecto, alli estaba, en la
esquina donde tuvo el comercio el sas-
tre Ibarra. Ya habia un montén de
curiosos agoipados alrededor, pero del
aeroplano poco quedaba, solo un ama-
sijo de restos que ardian como una
hoguera, levantando una negrisima
columna de humo que sobresalia por
encima de los tejados”...

Asentando la cabeza puntualiza:

“Llegué tarde a la escuela’...

Por su parte, Félix Pangua, algo mas
mayor, en este dia también situado en
las inmediaciones de la Plaza de Espana,
aunque por otras circunstancias, relata
lo por él visto varios minutos antes:
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...“Llegué de los primeros, eran
poco mas de las 8. Consegui acercar-
me retiéndome entre la gente dando
codazos y empujando. El avion estaba
roto por la mitad; las alas y la parte
delantera eran como una gran bola de
fuego, ni siquiera la gente se asustaba
del ruido de las pequenias explosiones,
porque el avion estaba cargado de
balas, y sonaban como estos petardos
gordos de las fiestas. L cola se que-
dé apoyada encima de la barandilla
que tienen los bancos de piedra”...

...“Dos funcionarios municipales
salieron por la puerta del Ayuntamien-
to con una lata de pintura y unas bro-
chas, Cubrieron precipitadamente de
color rojo una cruz gamada que tenia
pintado el avién en el fuselaje, dentro
de un circulo negro, pero lo hicieron
tan deprisa y tan mal, que se trasiucia
la cruz debajo del rojo. Supongo que
pretendian hacerlo pasar por un avion

A7

rojo o republicano, no sé”...

...“Vino una pequefia camioneta
militar, cargaron la cola entre varios y
se la llevaron. Hubo muertos, pero yo
no los vi, los militares nos decian que
nos marchasemos a nuestras casas,
porque los rojos volverian para bom-
bardear jj¢?!!”...

El percance, por las oscuras cir-
cunstancias en que se ha producido y
lo han envuelto, crea tal conmocién
entre la ciudadania, que resulta con-
vertirse durante toda la jornada en el
principal, y Unico, tema de conversa-

cién en mercados, comercios y cafés
de moda, de hecho, las mismas Auto-
ridades se aprestan rapidamente a
confeccionar una esquela necrologica
con destino a ser publicada de forma
conjunta en los dos principales rotati-
vos existentes en Vitoria pero, para-
déjicamente, cuando el diario “Pensa-
miento Alavés”, primero en plasmarla

Comitiva finebre en la mafiana del dia 29 de
septiembre de 1936, captada en el momen-
to de doblar la esquina Plaza de la Virgen
Blanca-Calle Diputacion Foral de Alava, duran-
te la conduccién de los cadéveres hasta el
cementerio de Santa Isabel.
El furgdn transportaba los restos mortales de
22 teniente piloto Ekkehard Hefter, los cuales,
posteriormente, serian repatriados via aérea
hasta su localidad de residencia en Ettiin,
Alemania. Tras el vehiculo —de izquierda a
derecha— se puede conseguir identificar al
capitén piloto jefe de Escuadrilla Herwing
Kniippel —curiosamente ataviado con un
mono blanco de los utilizados, en la época,
por los mecéanicos aeronéuticos, un oficial de
la Aviacién Nacional —capitan, probablemente
el intérprete o enlace—, quien parece ser el 2°
teniente piloto Gerhard Kiein y, finalmente,
sin lugar a dudas el teniente piloto Hannes
Trautloft, éstos dltimos vestidos de paisano y
gesto adusto en el rostro. A sus espaldas,
charlando, el Alcalde Rafael Santgolalla y
Gobernador Civil Fernando Ichaso; a la
izquierda de éstos, el Gobernador Militar de
Alava, general Benitez :v su Estado Mayor.
Orig. E. Guinea.
Archivo Municipal de Vitoria-Gasteiz.
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a tiempo en el nimero correspon-
diente al mismo dia 28, tiene ya
impresa y dispuesta la primera edi-
cién de [a manana para sacarla a la
calle, la férrea censura existente cre-
ada por las propias Autoridades
redactoras de la nota flnebre,
secuestran todos los periddicos de la
tirada, prohibiendo su salida. De igual
modo, son omitidas las correspon-
dientes citas en la seccién de necro-
I6gicas del dia, una vez “depurada” la
informacién correspondiente a la ree-
dicion del periédico que se autoriza
editar, mientras las estaciones de
radiodifusion, callan toda noticia e
informacién sobre el accidente, en un
intento -sin duda fallido- de aparentar
una completa normalidad.

Los féretros conteniendo los restos
mortales del 22 Teniente piloto Hefter,
Peral Maza y Lépez de Lacalle, son
publicamente expuestos desde prime-
ras horas de la tarde del mismo dia,
hasta la media manana del dia 29 en
la Capilla ardiente establecida para los
efectos, y que es habilitada en el
Saldn de Recepciones del Ayuntamien-
to, siendo visitada por un elevado
namero de personas, gran parte de las
cuales, pasan a formar parte del cor-
tejo flnebre durante la conduccién de
los tres cadaveres hasta el Cemente-
rio de Santa Isabel, trayecto que, en
aplicacién de las normas dictadas
para estos casos, los cuerpos de los
civiles lo cubren en sendos carruajes
fanebres tirados por caballos, mien-
tras que el cadaver del 22 Teniente
piloto Ekkehard Hefter, por su propia
condicién y status, es conducido en
vehiculo a motor y cerrado, el mismo
que, una vez sepultados los dos pai-
sanos en el referido campo santo, lo
traslada hasta el Aeropuerto “José
Mtz. de Aragdn” para su repatriacion,
via aérea, hasta su lugar de proceden-
cia en Alemania.
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Durante el transcurso de los afos,
mucho se ha comentado y escrito, bien
entre los propios habitantes que hoy pei-
nan canas, o por cronistas e ilustrados
de la ciudad -con mayor 0 menor acierto,
aunque muchas veces, rondando casi la
exageracion e incluso la fantasia- sobre
el accidente aéreo ocurrido en la Plaza
Nueva o de Espana de Vitoria a comien-
zos de la guerra civil; siniestro -al final,
uno méas de los muchos que, posterior-
mente, acontecerian durante los tres
anos de lucha- que no tendria mayor
significacién y relevancia en el tiempo,
de no ser porque, histéricamente, a de
considerarse que:

- El 22 Teniente Ekkehard Hefter fue
el primer piloto, en abrir y encabezar,
la lista de los muchos aviadores ale-
manes que, encuadrados en el Cuerpo
Aeroterrestre de La Legiéon Céndor,
murieron en Espafa durante la guerra
civil, volando dentro de las filas de la
Aviacion Nacional; aunque se debe
insistir en que, La Legién Coéndor toda-
via no se habia creado cuando Hefter
llegd a territorio espanol, estrellando-
se posteriormente.

Aspecto actual que presenta la esquina inte-
rior noroeste de la Plaza de Espana, en Vitc-
ria. En 1971, el porticado racinto fue cbjsic
de un completo proceso de restauracién y
limpieza; hasta entonces, las fachadas tods-
via mostraban las ennegrecidas huellas del
luctuose percance aercnéutico, ocurrido a
comienzos de la gueira civil.

— Porque su fallecimiento no se pro-
dujo realmente en accidén de guerra o
combate alguno, tal y como se ha llega-
do a reflejar en diversas publicaciones y
trabajos de indole histérico-Aeronautico
bajo imprecisos epigrafes como los de
“abatido” o “derribado desde el suelo”,
sin mayor concreccion, sino mas bien
como resultado y consecuencia de un
vuelo cuasi rocambolesco, 0 cuando
menos, a considerarse como una preci-
pitada “exhibicién” aérea maquillada de
homenaije infortunado, que desembocd
en bochorno y verguenza, siendo el pro-
ducto de unas relaciones sociales o de
confraternizacion a las que, paradégica-
mente y con posterioridad, no fueron
muy proclives los soldados expediciona-
rios alemanes durante sus tres anos
rotativos de estancia en Espafia y por-
que, en si mismas, las horas previas
que llevaron a la colisién, estuvieron
envueltas por un halo de confusién y
oscurantismo que di6 origen, ulterior-
mente, a los bulos mas sorprendentes
e increibles. Uno de ellos es la cana-
llesca falacia, sin base ni ‘fundamento
real alguno, aunque muy extendido
entre la “vox populi”, la cual’sostiene
gque el aviador aleméan se estrelid al
intentar arrojar en vuelo desde el bipla-
no, un ramo de flores al balcén de una
mujer a la que él pretendia, y cuyo domi-
cilio se encontraba precisamente en la
esquina de la plaza en la que colisiond.

Mucha culpa de los embustes crea-
dos, la tuvo la manipulacién y el mutis-
mo a voces de unas Autoridades de
turno que, a través de su propia cen-
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Heinkel He 51A tripulado por el aviador alemén, alférez Ekkerhard Hefter,
y estrellado en la céntrica Plaza Nueva o de Espaia, en.Vitoria, a prime-
ras horas de la mafana dei dia 28 de septiembre de 1936. La cruz gama-
da o svastica bianca pintada en el interior de la escarapela negra, era un
distintivo personal del piloto.

lustracion Luis Fresno Crespo.




sura, y dado el evidente ridiculo que
era preciso evitar de cualquier forma,
se empefiaron en intentar eliminar
todo vestigio o evidencia al respecto
consiguiéndolo, tan solo, en parte.

— E! propio escenario, singular, donde
acontecid el tragico siniestro, declarado
hoy monumento de interés artistico y
situado en el mismo corazén de Vitoria,
una ciudad de ingrato recuerdo para la
memoria de los pilotos alemanes que,
tras el 2.2 Teniente Ekkehard Hefter, con-
tinuaron volando sus aparatos desde el
Aeropuerto “José Mtz. de Aragbn”, poste-
riormente rebautizado con el nombre de
Aerbdromo “General Mola”, poco tiempo
después, convertido en una de las princi-
pales bases aéreas de la Aviacidon Nacio-
nal en el Norte peninsular durante la con-
tienda, y punto de partida -entre otros- de
algln raid aéreo, cuyos resultados y con-
secuencias son por todos conocidas.

Notas de cierre:

Los restos del Heinkel He 51A -a
parte posterior del fuselaje o puro y el
empenaje vertical- siniestrado que no
llegaron a gquemarse tras la colision
permanecieron, hasta finales de los
anos setenta, arrumbados y semiocul-
tos contra un rincén del hangar princi-
pal del Aerédromo “General Mola". El
traslado al nuevo Aeropuerto Foronda-
Vitoria-Gasteiz del Aeroclub, Unico
organismo civil y privado que hacia uso
en exclusividad del viejo aer6édromo,
mas el posterior desmantelamiento y
derribo de todas las abandonadas ins-
talaciones y dependencias que, por
aquellas fechas, todavia permanecian
en pie -incluido el amplio hangar de
madera- sirvieron para que los vesti-
gios del biplano se perdiesen definiti-
vamente. Hoy serian unas curiosas y
excepcionales piezas de museo.

El aparato estaba pintado, integra-
mente, en el reglamentario RLM 63 Hell-
grau de la época en la Fuerza Aérea ale-
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mana o Luftwaffe del lll Reich; color
sobre el cual, en el fuselagje, fue plas-
mada una escarapela o cocarda de color
negro que, durante la guerra civil, repre-
sentd el distintivo de identificacion
aérea de la Aviacién Nacional junto a la
Cruz de San Andrés, en fondo blanco,
ubicada en la deriva mévil o timén de
direccion del plano vertical. A izquierda y
derecha respectivamente de la mencio-
nada escarapela negra, figuraban rotula-
dos tanto el nimero indicativo particular
que se le atribuy6é al modelo de biplano
Heinkel He-51A en €l conjunto de los lla-
mados aviones de caza, es decir, un 2,
mas el ordinal del aparato en cuestion
del que se tratase.

Por eliminacién sistemaética, tanto de
los seis primeros aviadores alemanes
llegados a Espafia como de sus respec-
tivos aparatos pilotados, Juan Arréez y
quien suscribe el presente trabajo, lle-
gamos a la conclusion -en elevado por-
centaje de posibilidades- de que el Hein-
kel He-51A tripulado por el 2.2 Teniente
Ekkehard Hefter era el numerado 2 0 3,
aunque este detalle en concreto, no me
pudo ser confirmado en su momento y
con exactitud por el testimonio del Sr.
Félix Pangua, si bien, varias fueron las
ocasiones en las que hizo incapié sobre
la cruz gamada o svéstica blanca en el
interior de lo que él llamaba circulo
negro, distintivo que induce a pensar,
sin duda, que se trataba de un anadido
personal utilizado por el 2.2 Teniente
Ekkehard Hefter, muy similar a como lo
llegarian a lucir otros Heinkels He-51A/C
posteriores, y asi mismo, tiempo des-
pués, hacia abril del afo 1938, el Capi-
tan piloto Harro Harder del Cuerpo Aero-
terrestre de La Legion Condor también
lo llegd a plasmar -aunque en trazo mas
fino- en el Heinkel He-112V.9 matricula-
do8 e 2.

Finalmente, cabe anotarse que, por
desconocimiento o ignorancia en el
tema, muchos han sido los que, apo-
yandose en la susodicha cruz gamada
0 svastica, igualmente se legaron a

Ventidés y veintitrés afos después, respecti-
vamente, de su fallecimiento (26 de abril de
1958y 11 de noviembre de 1959), los restos
mortales de Antonio Peral Maza y Vicente
Lépez de Lacalle Erauskin fueron inhumados,
recibiendo nueva sepultura distinta a la origi-
nal fosa comin. A la izquierda, pantedn fami-
liar del primero ubicado en el cementerio de
Santa Isabel de Vitoria; a la derecha, restos
del antiguo camposanto en la localidad alave-
sa de Alegria-Dulantzi, hasta donde fueron
trasladados los restosdel segundo finado y
que, con el tiempo, se convirtieron en un
improvisado recinto de ocio y descanso. Inter-
pelado al respecto un antiguo lugarefo, pre-
supone que todos los difuntos, incluido el del
paisano fallecido en Vitoria durante la guerra,
todavia descansan en el lugar donde se
encontraban, ya que durante las obras de con-
version, no se realizd inhumacion alguna.

tomar la licencia de alegar, sin ninguna
justificaciéon o prueba cientifica que
corroborase semejante afirmacion,
que el biplano estrellado era nazi, y
mas concretamente, perteneciente a
la 120 Escuadrilla “Ronnel 37" de La
Legion Condor (jjié?iil), desconocién-
dose quién o de o de dénde se pudo
extraer tamafa denominacién absur-
da, todavia hoy equivocadamente crei-
da y dada por buena, confiando en que
este articulo contribuya a poder erradi-
carla definitivamente.

1 Hijo de quien llegb a ser fiscal de la
Republica en los tribunales de la Capital
alavesa, insigne vitoriano y pionero de la
aviacion espaniola fallecido, precisamen-
te, en accidente Aeronautico antes de la
guerra civil. Con posterioridad, durante
la contienda, y a fecha de 1937, el
General Emilio Mola tomaria en el aero-
puerto vitoriano un avién para trasladar-
se hasta Burgos, estrelldndose durante
el vuelo pocos kilometros antes de lle-
gar a su destino, en concreto, cerca del.
pueblecito de Alcocero -estribaciones de
los Montes de Oca-. En memoria del
malogrado General, el campo de avia-
cién fue rebautizado con su nombre.

2 Antes de ser empleados como bombarde-
ros, la primera mision que se les enco-
mendo fue el traslado, desde el Protecto-
rado norteafricano de Marruecos hasta la
Peninsula, de tropas legionarias y de regu-
lares indigenas en el llamado Paso Aéreo
del Estrecho, primera operacién aero-
transportada de la historia militar, aunque
a algunos estudiosos e investigadores
todavia les cueste recofiocerlo.

3 De la misma forma que hoy resulta
imposible precisar si la ofrenda pactada,
consistiria en el lanzamiento de un ramo
de flores a la balconada principal del
Ayuntamiento, o en su defecto, hacer
deslizar una gran cinta con los colores
nacionales ante la fachada de la Casa
Consistorial, dejandola completamente
extendida, es muy dificil asegurar si,
efectivamente, se llegb a celebrar, o no,
la cena en cuestion. Todos los indicios
apuntan a que, en efecto, asi fue, sin
embargo, consultados los archivos de la
Sociedad Circulo Vitoriano, el libro de
actas correspondiente a 1936 y fecha
26 de septiembre, no refleja la celebra-
cién de semejante velada gastronémica,
dando que pensar, o bien que no se lle-
g6 a registrar como tal, y si lo fue, cier-
tamente, pudo ser ulteriormente mani-
pulada, incluso reemplazando el libro
original por otro similar con el acta alte-
rada. Seguridad y censores anduvieron
espabilados...
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