AEROPUERTOS

Vitoria-Foronda

Cabecera del Norte

Once afios después de su inauguracion, en el aeropuerto de Vitoria-Foronda contrasta su mo-
dernidad y avance tecnoldgico con su terminal provisional, a la espera de que se construya
una definitiva acorde a las necesidades de este aeropuerto. |

- a————

La terminal actual de Foronda es insuficiente, por lo que se realizard durante este afio una ampliaciéon de 2.000 m>
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asta el momento de

inaugurarse el aeropuer-

to de Foronda, Vitoria
contaba con un aerédromo cons-
truido en 1935, denominado Jo-
sé Martinez de Aragén y que,
posteriormente, fue rebautizado
aeropuerto General Mola. Sin
embargo, ya desde 1913, Vito-
na disponia de una escuela de pi-
lotos en donde un vitoriano, He-
raclio Alfaro, destacé como pio-
nero en el campo de la aeronau-
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tica: con 16 afos construyé en
Vitoria el primer monoplano de
diseno espariol, que vol6 en el
anio 1911; fue el primer civil que
realiz pruebas para la aviacion
militar, asi como el primer espa-
nol que cursé estudios de inge-
niero de aviacion en el Instituto
de Massachusetts (EE.UU.), y
en 1929 proyect6 y construy6 un
autogiro.

El aeropuerto General Mola
fue utilizado durante la Guerra

obras en noviembre de 1976.

Tras una inversion superior a
los 2.500 millones de pesetas, el
aeropuerto de Foronda quedaba
inaugurado el 16 de febrero de
1980. En ese momento, las ins-
talaciones fueron transferidas a
la Administracion del Estado,
con el fin de que se convirtiera
con el tiempo en el aeropuerto
regional de la zona norte de Es-
pana. Desde entonces el aero-
puerto de Vitoria ha invertido

una red de carreteras importan-
te. Sobre las comunicaciones del
aeropuerto de Vitoria, su direc-
tor, Vicente Almoguera, anade
que «se cuenta con una terminal
de carga atendida por Iberia, con
zona diferenciada para tréfico na-
cional e internacional de mercan-

cias, en la cual prestan sus ser-
vicios cinco agencias de carga y
aduanas, esperandose que con la
puesta en marcha del Centro In-
ternacional de Distribucion de

El aeropuerto de Foronda cuenta con un moderno bloque tecnico, asi como con los vehicu-

los necesarios para su buen funcionamiento.

Civil y sirvi6 de modelo para
otros aeropuertos. En 1939 Ibe-
ria comenzo a programar vuelos
regulares desde Vitoria a Palma
de Mallorca con escalas en Za-
ragoza y Barcelona, y en 1950,
Aviacion y Comercio establecia
lineas regulares. Asi pues, la tra-
dicién aeroportuaria de Vitoria se
veia incrementada, en los anos
posteriores, hasta l]egar ala ne-
cesidad de plantearse la cons-
truccién de uno nuevo.

A principios de los anos 70 el
Ministerio del Aire consideré
que la oferta de los aeropuertos
del norte de Espana era escasa.
Después de diversos estudios de
emplazamiento, zonas, climas y
comunicaciones, se valoré como
lugar ideal para su construccién
la zona de Foronda, situadaa 11
kilometros de Vitoria.

En abril de 1974 el Ministerio

=2 del Aire autorizé a la Diputacién
..|& Foral de Alava la primera fase de

construccién del aeropuerto, con
una pista de 3.500 m, instala-

8 ciones y ayudas para operar

§ en Categoria II, edificio terminal

plementarias, inicidandose las

4.000 millones de pesetas en la
ejecucién de los compromisos
adquiridos, tales como las plata-
formas de estacionamiento, la
calle de rodadura y algunas obras
complementarias; a falta de la
construccion de una nueva ter-
minal de pasajeros que, segun el

proyecto inicial, ird ubicada al la-
do del bloque técmco junto a la
torre de control.

El aeropuerto de Vitoria-
Foronda se encuentra enclavado
en una zona despejada del nor-
oeste de Vitoria y en sus alre-
dedores, segin el plan de orde-
nacién del municipio, no existe

sibilidad de asentamientos ur-

0s, lo que le convierte en lu-
gar idéneo para las operaciones.

Las comunicaciones con las
provincias limitrofes y con el res-
to del Estado espanol son 6pti-
mas, tanto para el pasajero co-
mo para las mercancias. Su zo-
na de influencia se extiende a las
%ovmaas de Alava, Logrono,

urgos, Santander, Vtzcaya Na-
varra y Guiptizcoa. Estd unido
por autopista con Bilbao, San Se-
bastidn, Logrono, Burgos y, pré-
ximamente, con Pamplona, con

Carga de Jindiz se potencie. Es-
te centro se encuentra a 2 km
al sur del aeropuerto, y en él se
va a ubicar la estacién de mer-
cancias de Renfe, junto al aero-
puerto, zona aduanera y un gran
poligono industrial. Parte de es-
tas instalaciones ya estan en fa-
se de construccién.»

El aeropuerto cuenta con una
pista (04/22) de 3.500 m de lar-
go y 45 de ancho y con marge-
nes de 7,5 m pavimentados. La
pista de rodadura va en paralelo
a todo lo largo de la principal y
tiene una anchura de 23 m. Exis-
ten dos plataformas de estacio-
namiento, una delante de la ter-
minal prov1snonal con una super-
ficie de 22.500 m’ y otra delan-
te de la torre de control de
105.000 m".

La torre, que identifica total-
mente al aeropuerto, tiene una
altura de 45 m con cuatro plan-
tas. Junto a ésta se sitia el blo-
que técnico que consta de dos
plantas y sotano €on una super-
ficie de 2.670 m’. Se cuenta con
servicios de comunicaciones Red
AFTN, Meteorologia, AIS y
ATS; en el mismo edificio se en-
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Vitoria-Foronda

cuentran las oficinas de mante-
nimiento, instalaciones secunda-
rias v la acometida eléctrica. Es-
ta, de 30.000 V, es doble, con
una tercera posibilidad de ali-
mentacion con un grupo electro-
geno de 1.000 kV, que alimen-
ta, entre otras, las luces del sis-
tema de balizamiento. El edificio
de salvamento y extincién de in-
cendios cuenta con una superfi-
cie de 1.000 m" y dispone de un
material moderno y eficaz para
hacer frente a cualquier eventua-
lidad. El centro de emisiones tie-
ne 480 m" y un sistema duplica-
do de equipos que opera en sie-
te frecuencias, ademas del equi-
po de radio de control Madrid.
Las instalaciones para el com-
bustible estdn provistas de dos
depésitos de 2.000 m’. Ademas
dispone de tres camiones de re-
postado para combustible Jet Al
y uno para gasolina, todos con
20.000 litros de capacidad.
Desde la inauguracion del
aeropuerto, Iberia es la encarga-
da de realizar el handling a cual-
quier compania o avién que lo re-
quiera. Para ello dispone de una
plantilla, entre los destacados en
la ciudad y aeropuerto, de 60
personas, cualificados para aten-
der todo tipo de aeronaves y con
equipos de tierra para este tra-
bajo. El servicio telefénico de
Vitoria-Foronda dispone de 300
lineas, de las cuales 150 son in-
ternas, seis para el exterior y
una linea de emergencia en ca-
so de corte en la red general.
El aeropuerto cuenta con un
moderno y completo equipa-
miento de ayuda a la navegacion,
con los que se cumplen las es-
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Vicente Almoguera, director

del aeropuerto.

Iberia realiza el handling y facturacion de todos los vuelos.

Movimiento de pasajeros
o Nacional Intemacional Total
Regular Noreguar  Total | Regular No regular Total

1980 174459 19.440 193899 13774 4407 18181 212.080
1981 205.025 26.284 231.309 17828 1220 18048 250.357
1982 193.600 44.594 238.149 15460 9441 24901 263.050
1983 166470 56.210 222680 4677 10.162 14839 237519
1984 97.139 26.700 123839 - 1.514 1514 125,353
1985 100672 10.081 110.753 - 3476 3476 114229
1986 103274 15.575 118849 - 2263 2263 121.112
1987 87.944 43522 131.466 - 1,940 1940 133406
1988 92882 80434 173316 - 5.305 5305 178621
1989 94112 149513 243625 — 13.961 1391 257.586
1990 99.000 184,000 283.000 - 19.000 19000 302.000
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pecificaciones de Categoria II.
Las mas importantes son ilumi-
nacién de aproximacion con ba-
lizamiento destellante; T-Vasis
en las dos cabeceras; iluminacién
de pista, eje bordes y zona de
contacto; iluminacion de la calle
de rodadura y de plataforma; ba-
lizamiento de obstdculos y sena-
lizacion vertical diurna en gene-
ral. Las ayudas radioeléctricas
las componen un T-VOR, situa-
do a 18,5 km del eje de la pista.
Un ILS Categoria Il en la cabe-
cera 04 con localizador, curso
posterior comprobado, senda de
planeo bifrecuencia que fija un
angulo de descenso de tres

dos, y tres radiobalizas. Exxste
también un radiofaro exterior de
localizacion (LO) situado en la
prolongacion de la pista a 9,5 km
de la cabecera 04 y otro radiofa-
ro de localizacién para maniobra-
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frustrada situado a 4,5 kilome-
tros de la cabecera 22. Los equi-
pos radioeléctricos estdn dupli-
cados y cuentan con baterias de
alimentacién de emergencia. El
servicio de meteorologia dispo-
ne de modernos equipos. El
aeropuerto de Vitoria fue el pri-
mero en Espana en operar en
Categoria II (4 de agosto de
1983), ademds de estar prepa-
rado para hacerlo en Categoria
Il Ay B.

Actualmente se estd llevando
a cabo el proyecto SGSA (Siste-
ma de Guiado y Salvamento
Automatizado RUSTEM). En
este innovador proyecto, tinico
en el mundo, participa el Insti-
tuto Nacional de Técnica Aeros-
pacial (INTA) y Alcatel; con €l se
trata de evitar las colisiones de
aeronaves en tierra, controlar la
franja de vuelo en tiempo real,

las trayectorias intrusas, las alar-

mas, etc., realizar el guiado
automdtico en rodadura y el es-
tacionamiento de aeronaves y,
por ultimo, combatir la conges-
tién aumentando la fluidez gene-
ral y mejorar la explotacion aero-
portuaria. El sistema estara ope-
rativo a finales de 1992 o princi-
pios de 1993.

Para Vicente Almoguera «el
actual cuello de botella del aero-
puerto es la terminal provisio-
nal, incapaz de acoger en unas
minimas condiciones el actual
trifico de pasajeros, pero una
solucion va a ser la ampliacién de
la terminal en unos 2.000 m’,
que va a realizarse durante el
presente afo». Entre las obras
de mejora y mantenimiento que
se estdn llevando en la actua-
lidad, destaca el sellado de las
juntas de las calles de rodaje

La pista 04/22 permite la
operacién de todo tipo de
aeronaves y la cabecera 04
esta calificada para
Categoria II. Su horario
de operacién es entre los
meses de marzo y octubre
de 05:30 a 21:00 (LT)

y de 07:00 a 20:30 (LT)
el resto del ano.

y estacionamiento, asi como la
canalizacion de los cables de ba-
lizamiento.

Como conclusion, Vicente Al-
moguera valora positivamente la
evolucion del aeropuerto Vitoria-
Foronda, aunque matiza que «el
trifico del aeropuerto en estos
once anos ha sido curioso e im-
previsto: los primeros anos te-
nia un trifico aproximado de
250.000 pasajeros, de los que
solamente un 10 por 100 era
charter; el trafico regular esta-
ba atendido por la compania Ibe-
ria, con vuelos nacionales e in-
ternacionales. La compania fue

reduciendo lwogramaaon de
vuelos nacionales y cancelé los
internacionales, con lo que dis-
minuy6 a poco mas de 100.000
pasajeros en el ano 1985, sin
embargo, timidamente al princi-
pio y luego decididamente, el
trafico de pasajeros charter cre-
ce hasta suponer el 60 por 100
del tréfico total del aeropuerto,
que llega en 1990 a los 300.000
pasajeros». En cuanto al futuro,
su director afirma que pasa por
«una consolidacién de los vuelos
charter, una moderada amplia-
cion de los vuelos regulares y el
establecimiento de vuelos de lar-
go recorrido, de y hacia el norte
de Espana, por ser el tinico aero-
puerto de la zona con una in-
fraestructura adecuada, tanto
por sus caracteristicas e in-
fraesctructura como por su prac-
ticamente nulo impacto ambien-
tal, dato de gran importancia en
un futuro inmediato». @
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